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Wissen Sie schon . ..

® daff nun auch die Lokomotiven
der Baureihe 52 der DR rekon-
struiert werden und dadurch ein
anderes ,Gesicht® erhalten? Die
meisten Lokomotiven dieser Bau-
reihe bekommen im Raw Stendal
neue geschweifite Stehkessel, die
an dem alten vorhandenen Lang-
kessel angenietet werden, Weiter-
hin erhalten sie Mischvorwdirmer-
anlagen und meue Schornsteine mit
Aufsatz. Foto: Werkfoto

® daf in Indien bei der Jessop
Company Disni Dum bei Kalkutta
die ersten selbstgebauten elekirischen
Triebwagen herausgebracht wurden?
Das Werk wird zunichst 34 dieser
Triebwagen nach Pldnen britischer
Firmen mit Vielfachsteuerung her-
stellen.

® daf bei der pakistanischen Eisen-
bahn zur Zeit 800 Lokomotiven,
2700 Personen- und 24300 Giiter-
wagen im Dienst stehen? Die Ver-
waltung dieser Bahn beschdftigt
bei einem Streckennetz von 7350 km
Lidnge 104 000 Eisenbahner.

® dap in Grofibritannien seit dem
15. Juni d. J. zundchst die bekann-
ten Ziige ,Fléche d'or“ (Goldener
Pfeil) und ,Night Ferry (Nacht-
fdhre) zwischen London und Dover
elektrisch. betrieben werden? Die
Stromzufuhr  erfolgt iiber eine
dritte Schiene mit vorerst 6350 V,
spiter 750 V.

® dapf in der UdSSR zur Zeit um-
fangreiche Forschungsarbeiten fiir
den Umbau wvon Diesellokomotiven
auf Gasbetrieb im Gange sind? Als
billigster Treibstoff gelten dafiir
Birthan, Propan wund Methan. Im
Siebenjahrplan werden 2500 Loko-
motiven auf diesen Betrieb umge-
stellt, wodurch jahrlich 3 Millionen t
Pieselkra_frstoﬁ‘ gespart werden sol-
en.
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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Eine groBe Perspektive!

Der zehnte Geburtstag der Deutschen Demokratischen
Republik liegt hinter uns. Noch mitten im grofien
Bilanzziehen iiber die unermiidlichen Arbeitsleistun-
gen unseres Volkes in dem vergangenen Jahrzehnt
ertffnete sich uns allen eine neue, einzigartige Perspek-
tive: Der Siebenjahrplan. Die Volkskammer, das hoch-
ste gesetzgebende Organ unseres Staates, hat ihn kurz
vor dem zehnten Jahrestag unserer Republik, am
1. Oktober 19539, beschlossen und damit zum Gesetz
erhoben, Dieser Plan, der auf der Grundlage des iko-
nomischen Grundgesetzes des Sozialismus basiert, ent-
hilt die politischen, ékonomischen, sozialen und kultu-
rellen Zielsetzungen unserer gesamten werktitigen
Gesellschaft bis 1965. Er legt fiir diesen Zeitraum die
Entwicklung der Volkswirtschaft fest und gibt die
Richtlinien fiir die sozialistische Rekonstruktion der In-
dustrie.

Mafigebend fiir die Ausarbeitung des Siebenjahrplanes
waren die auf dem V. Parteitag der SED dargelegten
Prinzipien fiir die Entwicklung der Volkswirtschaft und
die sozialistische Umgestaltung unserer Republik. Die
Verbundenheit der Sozialistischen Einheitspartei
Deutschlands mit den Werktiitigen kommt in diesem
Plan besonders zum Ausdruck. Hunderttausende von
Werktitigen unterbreiteten ihre Vorschlige und An-
regungen dazu und halfen, dem Plan Gestalt zu geben.
Hier haben Arbeiter dem arbeitenden Volk eine in der
bisherigen Geschichte Deutschlands einmalige herrliche
Aufgabe geschaffen. Denn der Siebenjahrplan fiihrt
zum Sieg des Sozialismus in der Deutschen Demokrati-
schen Republik. Genosse Walter Ulbricht sagte in sei-
nen Ausfithrungen vor der Volkskammer dazu:

.Der Sozialismus gibt dem Arbeiter das, was er vom
Leben erwartet: guten Lohn, fiir den er anstindige
Waren kaufen kann, Vollbeschiiftigung ohne Bedrohung
durch Krise und Krieg, soziale Sicherheit, gleiche
Rechte und aktives Mitwirken im Betrieb, der dem
Volke gehdrt, freundschaftliche Beziehungen zu den
Kollegen, gleiche Rechte bei der Entscheidung der
dffentlichen Angelegenheiten.*

Der Plan geht vom hohen Wachstumstempo der Pro-
duktion aus. In der Industrieproduktion sieht er eine
Steigerung von 188 Prozent vor. Gleichzeitig erhéht sich
die Arbeitsproduktivitit auf 185 Prozent. Das jihrliche
Investitionsvolumen wird 1965 rund 200 Prozent be-
tragen und das Volkseinkommen im gleichen Jahr auf
160 Prozent anwachsen. Der Aufschwung unseres
Lebensstandards zeigt sich damit am sichtbarsten.
Voraussetzung fiir die Erreichung der okonomischen
Hauptaufgabe ist jedoch die Steigerung der Arbeits-
produktivitit. Der Weg dazu fiihrt {iber die sozialisti-
sche Rekonstruktion. Sie verlangt von den Werktitigen
schopferische Initiative, rationellste Organisation der
Produktion und ein hohes wissenschaftliches und tech-
nisches Niveau.

Das sich bis 1965 fast verdoppelnde Produktionsvolu-
men fiihrt naturgemilB zu grofleren Anforderungen an
das Verkehrswesen. Der Giiterverkehr wird sich um
40 Prozent erhdhen und von den Eisenbahnern, die
einen beachtlichen Teil davon zu bewiltigen haben,
restlosen Arbeitseinsatz fordern. Fir die weitere Ent-
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wicklung des Eisenbahnwesens sind im Siebenjahrplan
wichtige Malnahmen getroffen worden. So werden u. a.
zur Verbesserung des Reiseverkehrs neve moderneReise-
zugwagen, Dieseltriebwagen und Schienenomnibusse
eingesetzt und bis 1965 mehr als ein Drittel aller Reise-
zugwagen rekonstruiert und mit einer bequemen
Inneneinrichtung ausgestattet, Aber nicht nur dadurch
soll das Reisen angenehmer werden. Die weitere Ver-
schonerung der Bahmanlagen und mehr Reisekomfort
in allen Einrichtungen des Reiseverkehrs werden nicht
minder dazu beitragen. Schliefilich gehort zu besseren
Reisebedingungen noch die Fahrzeitverkiirzung auf den
Hauptstrecken und die Einrichtung von Schnellver-
kehrsverbindungen zwischen den wichtigsten Bezirks-
stiadten.

Der griflere Giiterumschlag in den nichsten sieben
Jahren erfordert die maximale Auslastung des vorhan-
denen Wagenparks und die Modernisierung eines gro-
len Teils der vorhandenen Giiterwagen bei gleich-
zeitigem Neueinsatz von Grofiraumgiiterwagen mit
selbsttitigen Entladeeinrichtungen und Spezialwagen.
Einen Schwerpunkt bildet der Ubergang vom technisch
tiberholten Dampfbetrieb auf den Diesel- und Elektro-
betrieb, der bedeutend wirtschaftlicher ist. Auf 13 Pro-
zent steigt der Anteil in der elektrischen Zugférderung
und der mit Dieseltriebfahrzeugen auf 12 Prozent. Das
siidliche Gebiet der DDR wird elektrifiziert werden.
Im Berliner Raum und im nérdlichen Raum unserer
Republik kommen Streckendieselloks zum Einsatz.
Auch der Oberbau erfidhrt eine weitere Gesundung
durch grifere Mechanisierung, z. B. mit ausreichenden
Schotterbettreinigungs- und Gleisstopfmaschinen.
Eine weitere Erhéhung der Betriebssicherheit und Be-
schleunigung des Betriebsumlaufs wird durch den Ein-
bau modernster Sicherungs- und Fernmeldeanlagen auf
dichtbelegten Strecken und Knotenbahnhifen erreicht
werden. Die Kleinmechanisierung ersetzt einen wesent-
lichen Teil der schweren korperlichen Arbeit im Ober-
bau, bei der Lokunterhaltung und im Be- und Entlade-
dienst des Giiterverkehrs und erhoht gleichzeitig die
Arbeitsproduktivitit wesentlich.

Im Siebenjahrplan werden sich die Investitionen der
Deutschen Reichsbahn fast verdoppeln. Doch fallen den
Eisenbahnern die neuen Maschinen und Gerédte nicht
gleich in den Schof. Der Einsatz der neuen Technik
wird etappenweise vonstatten gehen. Die restlose Aus-
nutzung aller Arbeitskraftreserven, Transportmittel
und Anlagen mull an erster Stelle stehen.

So groi wie die Aufgaben, die das Programm des
Siebenjahrplans enthilt, sind auch die Anforderungen
an jeden einzelnen Werktitigen von uns. Doch es ist
zu schaffen. Die Zauberformel dazu heifit lernen. Wir
miissen lernen, im gemeinschaftlichen Handeln die Lei-
tung der Produktion und des Staates als unsere eigene
Sache zu betrachten, Wir miissen lernen, die rasch
fortschreitende Technik zu meistern.

Sozialistische Gemeinschaftsarbeit und gegenseitige
Hilfe charakterisiert das neue héhere Niveau der Arbeit,
von dem der Erfolg des Siebenjahrpianes entscheidend
abhingt. Gerda Schreiber
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GLEISPLAN DES MONATS: 2,50x1,25 m

Unser Leser Helfried Stuhr sandte uns diesen Gleis-
plan seiner HO-Anlage ein, die er selbst mit ,Hahne-
feld* bezeichnete. Der Entwurf ist allerdings nur eine
Variante zu der vor einiger Zeit in unserer Zeitschrift
beschriebenen Anlage ,Bad Hannental“, wenn auch die
Bahnhofsgestaltung eine andere ist: Eine eingleisige
Hauptstrecke mit abzweigender eingleisiger Neben-
bahn und einem oberen Endbahnhof. Der Verfasser
baute seine Anlage mit handelsiiblichem neuen Piko-
Gleis auf.

- o —

Der Schwerpunkt liegt bei dieser Anlage ohne Zweifel
in der sorgfiltigen Landschaftsgestaltung. Hierdurch
wirkt sie nicht langweilig, sondern bietet dem Auge in
jeder Ecke etwas anderes, Es ist schade, dall wir diese
Anlage ,Hahnefeld* nicht auch im Bild unseren Lesern
vorstellen konnen, aber wie uns Herr Stuhr schreibt,
muflite er vor einiger Zeit wegen Umzugs seine Anlage
wieder abreiflen. Er ist nun aus Platzmangel zwangs-
ldufig zu den TT-Anhingern iibergegangen. Hoffen wir,
recht bald auch einen brauchbaren Gleisplan fiir diese
BaugroBe von Herrn Stuhr zu erhalten. Die Redaktion

PETER OTTO, Dresden

Building plan for a modern signal box

di E
Sie ung S
Grananlage
Bahnhofsvorplatz
Hahnefeld
1
Bauanleitung fiir ein modernes Stellwerk
PYKOBOACTEO ANA KOHCTPYKUMM COBPEMEHHOr0 LEHTPanu3auMoHHOro nocra
Instruction de construction d'un poste moderne daiguillage
DK 688,727.865

Das in diesem Bauplan dargestellte Stellwerk wurde
nach einem franzosischen Vorbild entwickelt. Es ist in
kombinierter Papp-Holz-Bauweise anzufertigen. Eine
Baubeschreibung eriibrigt sich, da es sich um ein verhalt-
nismiiBig einfach herzustellendes Gebidude handelt.
Der Anstrich, einschlieBlich der Dachuntersichten,
wird mittels betongrauer Farbe vorgenommen. Das
Dach und die Kragplatte werden mit feinkérnigem
dunklem Sandpapier beklebt oder schwarz gestrichen.
Eine ausreichende Festigkeit des Gebidudes wird er-
reicht, wenn die Teile 1 und 2 aus Sperrholz angefer-
tigt werden. Fiir die ilibrigen Teile kann Pappe ent-
sprechender Dicke verwendet werden. Die Fenster-
sprossen und -rahmen werden mit einer Reilnadel
fein geritzt und die Zwischenriume zwischen beiden
Linien mit Silberbronze ausgefiillt. Ebenso werden
der Rahmen der Tiirscheibe, Tirgriff und Treppen-
gelinder mit Silberbronze gestrichen. Die Uhr wird
mit schwarzer Lackfarbe aufgemalt. Ebenso kann die
Bahnhofsbezeichnung gemill Zeichnung angebracht
werden.
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Da der eigentliche Stellwerksraum kaum beleuchtet
ist, dunkelt ihn der FulBboden des Obergeschosses
(Teil 4) gegen den unteren, eventuell beleuchteten Teil
ab.

Stiickliste

E\:E'dait?l- ‘Benennung Werkstoff RohmagBe

2 Stirnwand Sperrholz 101<48>2 mm

1
2 2 Seltenwand Sperrholz siehe Zeichnung
3 1 FuBboden (Erdgeschol) Sperrholz 1463312 mm
41 1 FubBboden {Obergeschof) Sperrholz 146482 mm
5 2 Dachflichen Sperrholz 196472 mm
6 2 PFensterband (Erdgeschof) Zellon 69>18>0,5 mm
7 2 Fensterband (L. Geschol}) Zellon 13424>0,5 mm
8 2 Fenster (Stirnwand

1. GeschoB) Zellon H4(260,5 mm
9 2 Fensterband (2. GeschoB) Zellon 60229><0,5 mm
10 2 Fenster (2. Geschol

Stirnseite) Zellon 150x/552<0,5 mm
11 1 Tir Pappe 17x35%0,5 mm
12 1 Kragplatte Pappe 17X10x1,5 mm
13 1 Treppe Pappe siehe Zeichnung
14 2 Gelinder Draht 0,6 mm J, 60 mm

gestr. Lg.
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin

Schon oft wurde von Kesselexplosionen gesprochen,
aber nur wenige kinnen sich ein rechtes Bild iiber die
Entstehung und Auswirkung eines solchen Kesselzer-
knalls machen.

Die Ursachen kénnen verschiedenartig sein: Uber-
hohter Dampfdruck im Kessel, Briiche von Stehbolzen
und Anker, ausgegliihte Kesselteile infolge Wasser-
mangels, Herstellungs- oder Baustoffehler, schlechte
Schweillung usw.

Wassermangel ist bisher bei derartigen Explosionen
die Hauptursache gewesen und ist meist auf Bedie-
nungsfehler zuriickzufithren. Ist ein Teil der Feuer-
biichswand nicht mehr vom Wasser umspiilt, dann er-
hiéht sich die Temperatur iiber den zuldssigen Wert
hinaus sehr schnell, und die Festigkeit des Materials
nimmt rapide ab. Auf jedem Wasserstand ist eine
Marke angebracht, die den niedrigsten zulédssigen
Wasserstand anzeigt. Wird dieser unterschritten, dann
muf} sofort das Feuer herausgerissen und der Kessel
moglichst schnell drucklos gemacht werden. Der Heizer
mufl auch bei Bergfahrt bedenken, dall der Wasser-
stand bei einer anschliefenden Talfahrt um ein be-
trachtliches Stiick absinkt, weil sich ja das Wasser
dann nach vorn in den Langkessel verlagert.

Die ungeheuren Kriifte, die bei einer Kesselexplosion
freiwerden, stammen aus der im Kesselwasser gespei-
cherten Wirmeenergie, Reilit beispielsweise die Feuer-
biichsdecke ein, dann sinkt wohl sofort der Druck,
aber die Wassertemperatur nicht. Die {iberschiissige
Temperatur sorgt fiir eine gewaltige Dampfentwick-
lung, und jetzt wird meist die gesamte Feuerbiichs-
decke aufreiBen. Der ausstromende Dampf wirkt wie
ein Raketenantrieb und schleudert den Kessel, wie es
schon vorgekommen ist, mehrere 100 Meter von der
Unfallstelle weg.

Wegen ihrer glatten Oberfliche ist die Feuerbiichs-
decke am gefdhrdetsten. Rechnen wir etwa mit 4m?
Deckenfléiche, dann ergibt sich noch bei einem Kessel-
druck von 10kg/cm? eine Druckbelastung von 400t ().
Ist die Feuerbiichsdecke noch mit dem Stehkessel-
mantel durch die Deckenanker gut verbunden, dann
heben sich die Driicke auf den Stehkesselmantel und
der Feuerbiichsdecke gegenseitig auf. Reiflt jedoch die
Feuerbiichsdecke an irgendeiner Stelle auf, dann fallt
der Gegendruck fort, und die gewaltigen Krifte wer-
den frei.

Auf dem Bahnhof Reinsfeld in der Eifel explodierte
im Januar 1930 die Lok 74 471 durch das Aufreifien
des vorderen Langkesselschusses. Die Ursache war ein
Dauerbruch, der von einer Stemmfurche ausging. Bis
1939 zerknallte dann kein Kessel mehr bei der Deut-
schen Reichsbahn. In den folgenden Jahren aber bis
1843, also innerhalb von vier Jahren, explodierten zehn
Lokomotivkessel. Die folgende Zusammenstellung gibt
einen Uberblick der Kesselexplosionen und ihrer Ur-
sachen in diesen vier Jahren,

Am 20. Mirz 1939 zerknallte die Lok 03 174 in Anger-
miinde vor dem D 17 wegen Wassermangel. Die Feuelr-
biichse wurde im oberen Umbug aufgerissen.

Am 3. April 1939 zerknallte die Lok 02 101 in Weiden
vor einem Urlauberzug wegen Wassermangel. Sidmt-
liche Deckenanker bis auf vier Stiick wurden ab-
gestreift. Die Feuerbiichse war aufgerissen.

Am 25. Februar 1940 zerknallte die Lok 56 2753 wegen
abgezehrter Deckenstehbolzen. Von den 168 Bolzen
waren 115 soweit abgezehrt, dall ihre Tragfiahigkeit
gleich Null war. Die Lok hatte seit der letzten Unter-
suchung 20000 km geleistet, Die Feuerbiichse wurde
aufgerissen.
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Kesselzerknalle und ihve Ursachen

Am 8. Miarz 1941 zerknallte die Lok 50 123 in Peis-
kretscham wegen Wassermangel. Die Lok war erst im
Februar 1940 geliefert worden, Die Feuerbiichsdecke
wurde durchgedrickt.

Am 23. Juli 1941 zerknallte die Lok 50 846 in Ken-
zingen vor einem Giiterzug wegen einer fehlerhaften
Schweillung. Ein Hirteril in einer Schweille entwik-
kelte sich zu einem Lingsri. Die Lok war erst im
Januar 1941 geliefert worden.

Am 13. April 1943 zerknallte die Lok 92 976 in Saspe
im Rangierdienst wegen starker Abzehrung der Sei-
tenstehbolzen. Die Kupferstehbolzen waren bis auf die
Bohrung abgezehrt. Die Lok war seit der Unter-
suchung 2!/: Jahre im Betrieb.

Am 14, Juli 1943 zerknallte die Lok 50 043 in Falk-
Hargarten im Zugdienst wegen angerissener Seiten-
stehbolzen. Von 475 Seitenstehbolzen waren 276 an-
gebrochen,

Am 17. November 1943 zerknallte die Lok 50 3158 UK
in Krange (Essen) im Zugdienst wegen Spannungs-
hidufungen an Untersitzen. Der Langkessel wurde auf-
gerissen.

Am 24. November 1943 zerknallte die Lok 17 269 in
Torgau im Zugdienst wegen Wassermangel. Die Feuer-
biichse wurde im Umbug aufgerissen.

Das gleiche Schicksal ereilte die Lok 44 1639 im glei-
chen Jahr ebenfalls wegen Wassermangel.

Betr.: Doppelsonderheft
.Fir unser Lokarchiv”

Infolge technischer Schwierigkeiten war es nicht
moglich, das angekiindigte Doppelsonderheft . Fiir
unser Lokarchiv® im Monat Oktober auszuliefern.
Wie wir jetzt von unserer Druckerei erfahren, ist
nun endgiiltig mit dem Erscheinen Anfang Dezem-
ber zu rechnen. Fiir den Weihnachtstisch kommt es
also gerade noch zur rechten Zeit. Wir bitten alle
diejenigen, die bereits eine Bestellung aufgegeben
haben, noch um etwas Geduld.
Wer noch Interesse an diesem 100 Seiten umfassen-
den, inhaltsreichen Nachschlagewerk hat, richte
hitte noch heute seine Bestellung an uns. Der Preis
betriigt 4— DM. Postkarte gentigt.
Wir machen nochmals darauf aufmerksam, daB das
Sonderheft in einer nur geringen Auflagenhthe ge-
druckt wird und nicht im Handel erscheint.

Die Redaktion

wLétkolben ...!1“
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Dr.-Ing. habil. HARALD KURZ, Dresden

Die Fahrstromverteilung bei Kreuzungen und Kreuzungsweichen

Pacnpeaeneune TOHKa B AHIMHHCKHX CTPenKax M nepeceyeHHax

The driving current supply at crossings and slip points

La distribution de courant de traction aux croisements et traversée-jonctions

1. Allgemeines

In Kreuzungen und Kreuzungsweichen schneiden sich
zwei Gleise, wobei letztere die Moglichkeit des Uber-
gangs in einer oder in beiden Richtungen gestatten.
Wir kennen daher die Kreuzung, die einfache und die
doppelte Kreuzungsweiche (Bild 1).

Bei der heute in der Modellbahntechnik vorherrschen-
den Methode der Fahrstromzufiihrung ohne besondere
Fahrleitung, dem sogenannten ,Zweischienenbetrieb®,
sind gewisse Regeln zu beachten.

Blld 2

DK 688.727.816

dem ist es mit derartigen Kreuzungen miglich, eine
.Gleisacht” zu verlegen, eine friiher beliebte Spielfigur.
Einfache Kreuzungen sind bei Modellanlagen selten.
Sie kommen hauptsichlich bei zweigleisigen Abzweig-
stellen (Bild 3) und bei doppelten Gleisverbindungen
(Bild 4) in Betracht. Dagegen ist die doppelte Kreu-
zungsweiche eine hidufig anzutreffende Gleisverbin-
dung, bei der Bahnhofslinge eingespart und Schlingel-
fahrten vermieden werden, die bei Auflosung einer
Kreuzungsweiche in zwei einfache Weichen auftreten
(Bild 5).

Das oben erlduterte System der Fahrstromschaltung
liBt sich aber auch fiir Kreuzungsweichen verwenden
(Bild 6).

Auch hierbei erfolgt die Verbindung der beiden Schie-
nen jedes Gleises getrennt mit der oben beschriebenen
Methode der sich isoliert kreuzenden Verbindungen
aus Flachmaterial. Die dulleren Bogenschienen miissen
ebenso wie die Winkelschienen in der Mitte an den
Trennstellen T getrennt sein. Die acht Zungen Z sind
mit ihren Backenschienen elektrisch verbunden. Sie
miissen daher voneinander isoliert sein. In Bild 6 sind
insbesondere die Trennstellen dargestellt, die bei der
Kreuzungsweiche zusitzlich erforderlich sind.

Bei den Fahrten A C und B D ist die getrennte Steue-
rung zweier auf den kreuzenden Gleisen befindlicher
Fahrzeuge mdglich. Bei den Eckiibergingen A D und
B C wird dagegen eine Trennstelle durchfahren. Wie
immer in diesen Fillen mufBl vorher dafiir gesorgt

Bild 3 N = A—— =
= i,
X Bild 5
Bild 4
8 . ¢
2. Stromfreie Kreuzung T
Z — /
Eine bekannte Kreuzungsbauart besitzt, wie wir es “ﬂ-?,/'"”:\}::‘*\:g_\
nennen wollen, eine ,stromfreie Kreuzung®. Hierbei //\z%#:"’
sind die vier Schienen beider Gleise véllig vonein- A :h"\a
ander getrennt. Um dies zu erreichen, mul die soge- Bild ¢

nannte Knieschiene soweil isoliert sein, dal durch
das dariiberrollende Rad kein Kurzschluf entstehen
kann. Auflerdem miissen alle Herzstiicke stromlos
bleiben (Bild 2).

Die Verbindungsleitungen V werden in der Regel aus
Flachmaterial gefertigt und an den Kreuzungsstellen
K gegeneinander isoliert. Sie sind meist durch die Be-
festigungsklammern der Schienen mit diesen elektrisch
verbunden. Unter Umstéinden geniigt ein Anschlufl der
Zwischenschienen S von einer Seite, wodurch die
Leitungskreuzungen vermieden werden. In Bild 2 ist
nur eine von vier Verbindungsleitungen dargestellt.
Sie werden am giinstigsten unter der Schiene an die
Unterseite des Schwellenbandes gelegt. Das Gleis A C
ist elektrisch vollkommen von Gleis B D getrennt. Auf
den beiden Gleisen befindliche Triebfahrzeuge kénnen
daher villig voneinander betrieben werden. Aufier-
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werden, dafi der zu befahrende neue Gleisabschnitt frei
ist und bei Gleichstrombetrieb die richtige Polung des
Fahrstroms besitzt.

Die elektrischen Verbindungen der einzelnen Schienen-
teile bestehen bei diesem System aber aus vier Strei-
fen aus Flachmaterial, deren jeder an zwei Stellen
stromfrei von zwei anderen Streifen gekreuzt wird,
wobei eine einfach auszufiihrende Isolierung an die
zwei Herzstiicke mit den beiden Doppelherzstiicken
notwendig wird. Die Isolierung der Herzstiicke und
Doppelherzstiicke kann bei Lokomotiven mit unge-
niigender oder ungiinstiger Stromabnahme zu Fahr-
stromunterbrechungen {iihren, insbesondere bei Gleich-
strommotoren mit permanehiem Feld und Schnecken-
antrieb,
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3. Stromfiihrende Kreuzung

Die Kreuzung mit stromfiihrender Kreuzungsstelle hat
den Vorteil, dafl die Winkelschiene und das ihr be-
nachbarte Doppelherzstiick D elektrisch verbunden
sind (Bild 7).

Die hinter den Herzstiicken H liegenden kurzen Schie-
nenstiicke werden meist durch unter den Schwellen
liegende kurze Verbindungsleitungen V verbunden, die

Bild 7

Bild 8

das kurze Schienenstiick des eigenen Gleises stromfrei
an der Stelle K kreuzen.

Die Kreuzungsweichen sind gleichfalls so aufgebaut,
dafl die Bogenschienen mit ihrer nichstgelegenen Win-
kelschiene und den vier Zungen ihrer Seite elektrisch
verbunden sind (Bild 8).

Auch hier sind also die Doppelherzstiicke strom-
fithrend. Dies erhoht zwar die Fahrsicherheit bei Fahr-
zeugen mit unzureichender Stromabnahme, aber dafiir
wird die elektirische Trennung der beiden kreuzenden
Gleise aufgegeben. Dadurch wird der Aufbau von
Bahnanlagen erschwert, die einen dem Vorbild ent-
sprechenden Betrieb ermdglichen sollen. Es mull nun-
mehr die gesamte Kreuzung oder Kreuzungsweiche
von den anschlieenden vier Gleisen getrennt werden.
Das ist infolge des Fehlens isolierter Laschen un-
giinstig und beeintrachtigt die Fahrsicherheit am Wei-
chenstof3. Aullerdem ist es dann ndtig, den Fahrstrom
im Kreuzungsbereich durch Relais umzuschalten, die
mit den Weichenantrieben gekuppelt sein konnen.
Niéheres iiber diese Methoden und iiber eine mégliche
Stromversorgung des Herzstiicks bei doppelten Kreu-
zungsweichen wurde vom Verfasser anderenorts be-
schrieben!).

1) Kurz, Grundlagen der Modellbahntechnik, Band II, S. 62

Bild 9a
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Bild 9b

4. Besonderheiten der Kreuzung und der einfachen
Kreuzungsweiche

Die einfache Kreuzungsweiche kann ebenfalls nach den
beiden Methoden geschaltet werden. Dabei fillt ledig-
lich die Gleisverbindung B C weg (vgl. Bild 6). Die
Methode der stromfiihrenden Kreuzung ist aber hier
noch ungiinstiger als bei der doppelten Kreuzungs-
weiche, da bei letzterer von vier Fahrwegen nur einer
moglich ist. Dies gilt jedenfalls bei der iiblichen
,Parallelschaltung” der Zungen, bei der zwei Antriebe
verwendet werden, nicht jedoch fiir die ,Kreuzschal-
tung® — beide Bogenfahrten oder beide gerade Fahr-
ten gleichzeitig eingestellt — mit nur einem Antrieb,
die aus sicherungstechnischen Griinden bei der Deut-
schen Reichsbahn nicht mehr angewendet wird. Die
Methode, eine solche Kreuzungsstelle, abhéingig wvon
einer Nachbarweiche, mit Strom zu versorgen, fihrt
zu Schwierigkeiten bei Rangierfahrten, wohingegen
diese Losung fiir gesicherte Zugfahrten Anwendung
finden kann.

5. Zusamm'enfassung

Kreuzungen und Kreuzungsweichen kinnen mit strom-
freien und mit stromfithrenden Kreuzungssiellen aus-
gefithrt werden. Erstere sind einfacher zu handhaben,
letztere haben eine geringere Anzahl stromloser Stel-
len. Sie erfordern jedoch einen erhéhten Aufwand
hinsichtlich des Einbaues und der Stromversorgung
der Kreuzungsstelle. Sie sind daher nur fiir einfachste
Anlagen ohne Fahrstromtrennung zu empfehlen,

Als Ausfithrungsbeispiel wird eine doppelte Kreu-
zungsweiche der Firma Pilz, Sebnitz, gezeigt (Bild 9a
und 9b).

Deutscher Reichsbahnkalender 1960

Wesentlich frither als im vergangenen Jahr ist diesmal
der auch bei den Modelleisenbahnern beliebte Deut-
sche Reichsbahnkalender zum Versand gekommen. Ob-
wohl Format ind Aufbau gegeniiber der Ausgabe 1959
im Prinzip beibehalten wurden, weist der Kalender
einige erfreuliche Verbesserungen auf. Es sei dabei auf
die bessere Bildauswahl — besonders der farbigen Bild-
tafeln — hingewiesen. Zu begriifien ist auch der Uber-
gang zu 2-Wochen-Blittern, durch den die Ubersichtlich-
keit des Kalendariums gewonnen hat, ganz abgesehen
davon, dafl dadurch der Umfang des Kalenders um
vier farbige Blitter erweitert wurde.

Der Preis des Deutschen Reichsbahnkalenders 1960 be-
trégt ungeachtet dessen nach wie vor 2,50 DM.
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Beim Betrachten dieser Bilder erinnert
sich bestimmt jeder sofort gern an die
Eindriicke einer Reise ins Elbtal in der
Sachsischen Schweiz. Herr Glinter Wer-
nitz aus Osterburg (Altmark), 59 Jahre
alt und Kaufmann von Beruf, betreibt
den Modelleisenbahnbau als |, Aus-
gleichssport”, wie er uns verriet.

Das Diorama dieser Elblandschaft ist
2130 m groB. Saémtliche Hauser,
Dampfer, Baume wurden selbst herge-
stellt, nur die Bahn und Figuren be-
stehen aus Industriemateriol. Ubrigens
muB es gerade Urlaubszeit sein, denn
immerhin etwa 150 Personen (sprich Fi-
guren) bevolkern die Landschaft. Wen
reizt es da nicht zum Verreisen oder —
zum Nachbauen?!

FOTOS: WERNITZ
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Unser britischer Leser und Autor Ing.
Gordon K. Gray aus Manchester be-
suchte uns kiirzlich in seinem Urlaub
und iibergab uns diese interessanten
Fotos aus dem Museum fiir Natur-
wissenschaften in London (Science
Museum, London). Dort haben be-
kannte alte Lokomotiven eine wiirdige
Heimstatt gefunden, um an die Pio-
niere des Lokomotivbaues, wie z. B.
George Stephenson u. a., zu erinnern
und ihre Arbeit zu ehren. Es handelt
sich hierbei um Nachbildungen und
zum Teil sogar auch um Originale.

Welches Herz eines Lokomotivlieb-

habers schldgt beim Betrachten die-
ser Bilder nicht hoher?

Die gute alte .Puffing Billy" im Origi-

nal. Die Lokomotive wurde von Wylam

Colliery 1813 erbaut und verkehrte dann
bis zu ihrer AuBerdicnstsetzung im Jahre
1865. Sie ist die dlteste existierende Loko-
motive lberhoupt.

Ein Modell der Lokomotive, die Ste-

phenson als zweite baute. Diese Loko-

motive wies bereits verschiedene Ver-
besserungen ouf, die er 1815 patentieren
lieB.

Modell der bekannten .Rocket" (Rakete)
aus dem Jahre 1829. G. Stephenson
gewann mit dieser gelungenen Kon-
struktion im Oktober 1829 den Wettbewerb
von Rainhill, Die Direktion der Liverpool-
Manchester-Eisenbohngesellschaft hatte die-
sen Weltbewerb zur Ermittlung der lei-
stungsfahigsten Lokomotive ausgeschrieben.

der ,Sans Pareil®, nohm am Weit-

bewerb wvon Rainhill teil. Die _Sons
Pareil® wurde von Timothy Hockworth kon-
struiert,

4ﬁul:h das Vorbild dieser Lokomotive,

Fotos: Science Museum, London
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PETER WAGNER, Leipzig

Uber die neuen Reisezugwagen P 2la, die das Raw
Halberstadt aus den veralteten Abteilwagen P 12b
umbaut, habe ich einiges erfahren und habe mich mit
dem Umbau meiner H0-Abteilwagen befaBt. Das Er-
gebnis ist die nachfolgende Bauanleitung. Vielleicht
kann ich damit gleichzeitig anderen Modelleisenbah-
nern helfen, die die gleichen Gedanken eines Umbaues
ihrer Abteilwagen hegen.

Meine Reisezugveteranen waren die Abteilwagen der
Firma Herr. Nachdem ich den Wagenkasten abge-
schraubt hatte, entfernte ich am Fahrgestell die Tritt-
bretter mit den Trittbretthaltern. AnschlieBend feilte
ich diese Stellen etwas glatt. Als erstes neues Teil fer-
tigte ich den Boden an, Nachdem ich die notwendigen
Locher gebohrt hatte, bog ich die entsprechenden
Stiicke um, Auf Bohrungen litete ich Muttern, die das
gleiche Gewinde wie die Schrauben besitzen, die den
alten Wagenkasten am Fahrgestell festhielten. An-
schlieBend fertigte ich zweimal Teil 2 an. Es ist dar-
aufl zu achten, dafi die umgebogene Stirnwand mit der
Seitenwand eine scharfe Biegekante ergibt. Bevor ich
beide Teile 2 zusammenlétete, schrigte ich die zusam-
menzulitenden Kanten im Winkel von 45° nach innen
ab. Danach habe ich die Teile von innen verlétet. Die

Bild 1

Der neue Reisezugwagen P 21a.

Bild 2 Der alte Abtellwagen P 12b.
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Bauanleitung fiir den Reko-Wagen P 21a

DK 688.727.823

Trennwand ist ebenfalls zweimal angefertigt. Auch
hier ist auf eine scharfe Biegekante zu achten. Die fer-
tigen Teile 3 wurden dann auf dem Boden so aufge-
létet, daB die Trennwiinde zwischen den #uBeren Fen-
stern und den Tiréffnungen in den Seitenwinden zu
stehen kommen und die Tiiren am Teil 3 in den Aus-
sparungen am Boden mit dessen AuBenkanten gerade
abschlieflen. Nun létete ich den Boden mit den Trenn-
winden in die zusammengeliteten Teile 2 so ein, daB
er etwas unterhalb der unteren Kanten der Tiirdff-
nungen in den Stirnwinden abschliefit. Ich fertigte
dann Teil 4 an. Die umzubiegenden Stiicke werden
hier jedoch nach vorn umgebogen, damit ein Einsatz
entsteht, an dessen Ende sich die Stirnwandtiir befin-
det. Die dabei zusammenstoBenden Kanten werden
sauber verlotet. Anschliefiend l6tete ich beide Teile 4
hinter die Offnungen in den Stirnwinden so an, dafB
die Stirnwandtiiren eingeriickt erscheinen. Hinter die
Bohrungen in den Stirnwiéinden, die die ZugschluB-
leuchten darstellen, klebte ich rotes Zelluloid, hinter
das erste Fenster von links einfaches weiBles Papier
(nur auf einer Seite!) und hinter die iibrigen Fenster
durchsichtiges Zelluloid. Bevor ich das Dach auflotete,
bog ich es vorher auf einer Lehre vor. Dann setzte ich
in der Mitte des Daches Teil 5 zur Verstrebung ein.
Vor dem Aufléten des Daches auf den Wagenkasten
brachte ich noch die Tiirgriffe Teil 9 an. Sie sind von
innen mit den Tiiren zu verléten. Nun wird auch das
Dach befestigt. Die Handgriffe Teil 10 und die Tritt-
bretter Teil 8 mit ihren Haltern Teil 7 werden an-
schlieend angefertigt und nach Zeichnung am Wagen-
kasten angebracht. Die Gummiwiilste Teil 11 fiir die
Ubergiinge an den Stirnwiinden schnitt ich aus Isolier-
schlauch (schwarz) und klebte sie mit Alleskleber an
die entsprechenden Stellen. Zum Schluf wurde der
neue Wagenkasten nach folgender Farbskala ge-

strichen:

Dach hellgrau
Stirn- und Seitenwiinde griin
Stirn- und Seitenwiinde I

(unterhalb der Haltegriffe) schwarz
Trittbretthalter

Streifen unter den Fenstern

Beschriftung } gelb

Trittbretter blank reiben

Sind die Farben villig getrocknet, so kann der neue
Wagenkasten auf das Chassis aufgeschraubt werden,
und der Reko-Wagen P 2la ist fertig.

Stiickliste zum Reko-Wagen P 21a

11 Werkstoff

Nr. Stilck Benennung Rohmaie
1 1 Boden Blech 1312<39<0,5 mm
2 2 Seitenwand und

Stirnwand Blech 1602<36,5.<0,5 mm
3 2 Trennwand mit Seiten-

tilren Blech 597<36,5:X0,5 mm
4 2 Stirmwandtilr Blech 193<27X0,5 mm
5 1 Dachspriegel Blech 33x7,50,5 mm
6 1 Dach Blech 126390,5 mm
7 4 Trittbretthalter Blech 25X11X0,5 mm
8 4 Trittbrett Blech 12X33X0,3 mm
8 6 Tirgrift Draht 0,3
10 4 Handgriff Draht 0,32, 14 mm
11 2 Gummiwulst Isolier- gestr. Lg.

schlauch 2@, 51 mm lg.
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

Die Lokomotive der Baureihe 89°%

(Frithere Gattungsbezeichnung pr T 3)

Zu Beginn der achtziger Jahre des vorigen Jahrhun-
derts wurden von allen Bahnverwaltungen Tender-
lokomotiven beschafft, die im leichten Streckendienst
und auch im Verschiebedienst auf Bahnhifen ein-
gesetzt wurden.

Die aufgestellten Entwiirfe fiir Normallokomotiven
der PreuBischen Staatsbahn sahen u. a. auch je eine
zwei- und dreifach gekuppelte Tenderlokomotive vor,
die fiir die obengenannten Zwecke eingesetzt werden
sollte. Die B-Tenderlokomotive, die spitere T 2, wurde
aber bald durch die C-Tenderlokomotive der Gattung
T3 in untergeordnete Dienste zuriickgedringt.

Da sich die C n 2-Tenderlokomotiven der Gattung T3
inzwischen gut bewihrt hatten, forderte die Preullische
Staatsbahn vor allem den Bau dieser Lokomotive, die
bei zunichst 30t Reibungsgewicht griflere Zugkrifte
als ihre Vorgidnger entwickelte.

Die T 3-Lokomotive war fiir den Verschiebedienst,
noch mehr aber als Lokomotive fir alle Arten von
Ziigen auf Nebenbahnen (also fiir den gemischten
Dienst) bestimmt.

Der Kessel war bei einem Druck von 12 atii erstaun-
lich leistungsfihig. Die Treibrader erhielten einen
Durchmesser von 1100 mm. Die Tragfedern der ersten
beiden Achsen lagen iiber dem Umlaufblech und
waren durch Lingsausgleichhebel, die der letzten
Achse durch einen Querausgleichhebel verbunden, so
daB die Lokomotive in drei Punkten gestiitzt war, Bei
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einer Tragfederlinge von 900 mm war der Lauf der
Lokomotive recht weich.

Durch die Abschrigung des unteren Teiles der Fiih-
rerhausriickwand wurde das Fiithrerhaus verhiltnis-
mibig gerdumig.

Da durch die urspriingliche Anordnung einer Regler-
biichse auf dem vorderen Teil des Langkessels bei
Verschubbewegungen hédufig Wasser libergerissen
wurde, ersetzte man sie im Jahre 1898 durch einen
Dampfdom. Als auch dann noch Wasser in die Ein-
stromrohre hineinschlug, wurde der Dom auf die
Mitte des Langkessels zuriickverlegt. 1903 legte man
den Kessel noch um 90 mm héher und vergroBerte die
Feuerbiichse, so dall schliefllich der Wasserraum des
Kessels 5 m? betrug.

Eine Anzahl Lokomotiven riistete man spiter mnoch
mit Druckluftbremse aus, so dall das Dienstgewicht
allmihlich auf 36 t anstieg. Triebwerk und Steuerung
blieben aber wunverindert. Die T 3 war diejenige
preullische Lokomotivgattung, die am ldngsten mit
der Allan-Steuerung ausgestattet war.

Als die Geschwindigkeitsgrenze auf den Nebenbahnen
auf 40 km/h erhséht wurde, geniigte die T 3 noch den
Anspriichen. 1904 jedoch, als die Geschwindigkeit auf
50 km/h anstieg, verschwand die T 3 vollig aus dem
Streckendienst. Seit dieser Zeit verwendete man die
T 3 mit Erfolg als Verschiebelokomotive, besonders
auf Personenbahnhifen.
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Welcher Beliebtheit sich die T 3 erfreute, ist daraus
zu ersehen, dafl von 1881 bis 1906 im Bereich der Preu-
Bischen Staatsbahn 1345 Stiick beschafft wurden. 1920
wurden bei der Bildung der Deutschen Reichsbahn noch
504 T 3 libernommen, von denen 78 Stiick noch aus
den Jahren 1883 bis 1889 stammten, Eine Lokomotive
tat sogar noch 1932 mit ihrem ersten Kessel Dienst,
Der gute Ruf der T 3 drang auch iiber den Bereich der
ehem. Preulischen Staatsbahn hinaus zu zahlreichen
Linder-, Privat- und Kleinbahnen, die im Laufe der
Jahre noch etwa 200 Stiick, z. T. mit geringen Abwei-
chungen, beschafften. Auch ins Ausland wurden einige
Lokomotiven geliefert. Insgesamt diirften also etwa
1550 Stiick gebaut worden sein.

Bild 1 Lokomotive der fritheren Gat- i I -
tung T 3. Diese Abbildung zeigt eine : i
der ersten Lokomotiven dieser Gat-
tung mit dem Reglerkopf anstelle des
Dampfdomes und dem wvor allem in
ostdeutschen Gebieten verwendeten
Funkenfdngerschornstein.

Bild 2 T 3- Lokomotive — wmoderni-
siert. Sie erhielt eine Luftpumpe,
einen Luftbehdlter auf dem Kessel
und erhiéhten Kohlenkasten. Der Sand-
behdlter wurde vor den Dampfdom
gesetzt, das Dampfldutewerk am
Schornstein entfernt und dafilr ein
Druckluftldutewerk angebracht., Aufer-
dem ein Turbogenerator (rechts ilber
der Rauchkammer) fir die elektrische
Beleuchtung. ’
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin

Das neue Signalbuch der DR

Hoesie curHansl Fepm. Toc, wen. gop. [(npoaomuenne)

The new signal book of German State Railways (DR) continuation

Le nouveau réglement des signals de la DR

2. Fortsetzung und Schluf3

Langsamfahrsignale (Lf)

Signal Lf 1 — Langsamfahrscheibe — ,Auf dem fol-
genden, in der Regel durch Anfang- und End-
scheibe begrenzten Gleisabschnitt darf die an-
gezeigte Geschwindigkeit nicht iberschritten
werden!®

Tageszeichen: Eine auf der Spitze stehende dreieckige
gelbe Scheibe mit weilem Rand zeigt eine schwarze
Kennzahl. Bei beschrinktem Raum kann die Dreieck-
spitze nach oben zeigen.

Nachtzeichen: Unter dem beleuchteten Tageszeichen
zwei nach links steigende gelbe Lichter. Bei be-
schrinktem Raum befinden sich die Lichter etwa 15 m
vor dem Tageszeichen. Als Kennzahlen werden ver-
wendet die Zahlen 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 und 9 fiir 10, 20,
30, 40, 50, 60, 70, 80 und 90 km/h Geschwindigkeit. Die
Riickseite der Scheibe ist grau. Die Langsamfahrscheibe
steht in der Regel unmittelbar rechts vom Gleis. Wo
riickwiirts kenntlich gemacht werden soll, da3 die
gelben Signallichter brennen, zeigen sie riickwirts
mattweifles Sternlicht.

Signal Lf 2 — Anfangscheibe — ,Anfang der Lang-
samfahrstelle®

Eine rechteckige gelbe Scheibe mit weilem Rand und

schwarzem A. ‘

Signal Lf 3 — Endscheibe — ,Ende der Langsamfahr-
stelle®

Eine rechteckige weifle Scheibe mit schwarzem E.
Das Signal Lf 3 wird auf zweigleisiger Strecke unmit-
telbar rechts, auf eingleisiger Strecke unmittelbar links
neben dem Gleis aufgestellt. Auf eingleisiger Strecke
ist die Anfangscheibe fiir die eine Fahrrichtung gleich-
zeitig die Endscheibe fiir die andere. Bei Dunkelheit
ist die Anfangscheibe stets beleuchtet, die Endscheibe
nur auf zweigleisiger Strecke, wenn das Signal Lf 1
die Kennzahl 5 oder mehr zeigt,

Signal Lf 4 — Geschwindigkeitsbeschrinkungstafel —
oEs folgt eine Gleisstelle, auf der die Fahrge-
schwindigkeit stdndig auf die angezeigte Ge-
schwindigkeit zu beschrinken ist!”

Eine auf der Spitze stehende dreieckige weiBe Tafel

mit schwarzem Rand zeigt eine schwarze Geschwin-

digkeitszahl. Bei beschrinktem Raum kann die Spitze
nach oben zeigen. Das Signal zeigt an, daf in einer

Entfernung, die zum Abbremsen auf die angezeigie

Geschwindigkeit ausreicht, ein Gleisabschnitt folgt, auf

dem die angegebene Geschwindigkeit nicht iiberschrit-

ten werden darf. Das Signal steht rechts vom Gleis.

Signal Lf 5 — Eckentafel — ,Die durch Signal Lf 4 an-
gezeigte Geschwindigkeitsbegrenzung mufl durch-
gefithrt sein!®

Eine rechteckige weifle Tafel mit schwarzen Ecken. Die

Eckentafel ist nur auf Nebenbahnen aufgestellt. Sie

steht rechts vom Gleis.

Schuizhaltsignale (Sh)

Signal Sh 1 — Kreissignal — ,Sofort halten!*
Tageszeichen: Eine weiB-rot-weille Signalflagge, irgend-
ein Gegenstand oder der Arm allein wird im Kreis
geschwungen.
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Nachtzeichen: Eine Laterne, moglichst rot abgeblendet,
oder ein leuchtender Gegenstand wird im Kreis ge-
schwungen.

Signal Sh 2 — Haltscheibe, Wasserkransignal —
Tageszeichen: eine rechteckige rote Scheibe mit wei-
fem Rand.

Nachtzeichen: ein rotes Licht.

Das Signal wird als Warterhaltscheibe, Deckungsscheibe
und Nachtzeichen am Wasserkran verwendet.

Signal Sh 3 — Haltvorscheibe — ,Signal Sh 2 ist zu
erwarten!”

Tageszeichen: eine runde gelbe Scheibe mit schwarzem
Ring und weiBem Rand.

Nachtzeichen: zwei nach rechts steigende gelbe Lichter.
Das Signal wird als Wirterhaltvorscheibe und Dek-
kungsvorscheibe verwendet. Das Leuchten der Signal-
laternen ist von riickwirts durch mattweifes Licht er-
kennbar.

Signal Sh 4 — Knallsignal — ,Sofort halten!"

Nacheinander ertonen drei Knalle. Als Haltauftrag gilt
schon ein Knall. Das Signal wird angewendet, wenn
Ziige und Rangierfahrten bei Gefahr angehalten wer-
den miissen und ihre Verstindigung auf andere Weise
nicht moglich ist oder nicht geniigend sicher erscheint.

Signal Sh 5 — Horn- und Pfeifsignal — ,Sofort halten!®
Mehrmals nacheinander drei kurze Téne.

Signale fiir das Zugpersonal (Zp)
Signale des Lokfiihrers

Signal Zp 1 — Achtungssignal — ,Achtung!*

Ein miBig langer Ton. Das Signal dient dazu, Auf-
merksamkeit zu erregen oder zu bestidtigen, dal ein
Signalauftrag wahrgenommen wurde,

Signal Zp 2 ,Bremsen miflig anziehen!®
Ein kurzer Ton.

Signal Zp 3 ,Bremsen stark anziehen!"
Drei kurze Tiéne schnell hintereinander,

Signal Zp 4 ,Bremsen losen!"
Zwei miBig lange Tone nacheinander.

Signal Zp 5 — Notsignal — ,Es ist etwas Aulerge-
wohnliches eingetreten — Bremsen und Hilfe
leisten!®

Mehrmals drei kurze Tone schnell nacheinander. Das

Signal gilt fiir alle Eisenbahner, die es wahrnehmen.

Hornrufsignale

Signal Zp 6 ,Kommen!“

Ein langer, ein kurzer und ein langer Ton.
Signal Zp 7 ,Warten!*

Ein kurzer, ein langer und drei kurze Téne.

Signal Zp 8 ,Grenzzeichenfrei“
Zwei kurze, ein langer und ein kurzer Ton.

Abfahrsignale

Signal Zp 9a — Signal der Aufsicht — ,Abfahren!®
Befehlsstab.

Tageszeichen: eine runde weifle Scheibe mit griinem
Rand.

Nachtzeichen: ein griines Licht.

Lichtsignal: ein griines Licht.
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Signal Zp 9b — Signal des Zugfiihrers — ,Abfahren!”
Zwei méaBig lange Tone. Gleichzeitig ist bei Tag der
Arm, bei Dunkelheit eine griingeblendete Handlaterne
hochzuhalten, bis der Abfahraufirag aufgenommen ist.

Fahriregelungssignale

Signal Zp 10 — K-Scheibe — ,Fahrzeit kiirzen!“
Eine weile, rotgerinderte dreieckige Scheibe mit
schwarzem K.

Signal Zp 11 — L-Scheibe — ,Langsamer fahren!*
Eine weille, rotgerinderte rechteckige Scheibe in
schriger Lage nach unten mit schwarzem L.

Bremsprobesignale

Signal Zp 12 ,Bremse anlegen!

Tageszeichen: Beide Hinde werden iiber dem Kopf zu-
sammengeschlagen.

Nachtzeichen: Die weillleuchtende Handlaterne wird
mehrmals mit der rechten Hand in einem Halbkreis
gehoben und senkrecht schnell gesenkt.

Lichtsignal: ein weiBes Licht.

Signal Zp 13  Bremse losen!"

Tageszeichen: Eine Hand wird {iber dem Kopf mehr-
mals im Handkreis hin- und hergeschwungen.
Nachtzeichen: Die weilleuchtende Handlaterne wird
tiber dem Kopf mehrmals im Halbkreis hin- und her-
geschwungen,

Lichtsignal: zwei weille Lichter senkrecht {iiberein-
ander,

Signal Zp 14 ,Bremse in Ordnung!"

Tageszeichen: Eine Hand wird senkrecht hochgehalten.
Nachtzeichen: Die weiBleuchtende Handlaterne wird
senkrecht hochgehalten.

Lichtsignal: drei weiBe Lichter senkrecht iiberein-
ander.

Aufforderungssignale zum Pfeifen und Liuten (PI)
Pfeiftafeln :

Signal P1 1 — Pfeiftafel vor Gefahrenpunkt — ,Ach-
tungssignal (Zp 1) geben!*
Eine weifle Tafel mit einem schwarzen P.

Signal Pl 2 — Pfeiftafel vor Wegilibergang — ,Zweimal
pfeifen!*

Zwei weille Tafeln mit schwarzem P senkrecht iiber-
einander.

Wo Ziige zwischen dem Signal P12 und dem Wegiiber-
gang planmiiflig halten, steht eine weitere Pfeiftafel
Pl 2 hinter dem Halteplatz des Zuges. Uber dem vor
dem Halteplatz stehenden Signal ist dann ein Wieder-
holungszeichen in Form einer rechteckigen weillen
Tafel mit zwei senkrechten schwarzen Strichen vor-
handen. Das Signal Pl 2 mit Wiederholungszeichen gilt
nur fir die vor dem Wegiibergang nicht haltenden
Ziige,

Durchliutetafeln

Signal Pl 3 — Durchldutebeginntafel — ,Es ist zwei-
mal zu pfeifen und bis zur Durchliuteendtafel
(Pl 4) zu lduten!™

Zwei senkrecht {ibereinanderstehende weifle Tafeln

mit schwarzem L und links neben der oberen eine

weiBe Tafel mit einem schwarzen P.

Signal Pl 4 — Durchlduteendtafel — ,Liuten ein-
stellen!*

Zwei  nebeneinanderstehende

schwarzem E.

weile Tafeln mit

Signale fiir Rangierdienst (Ra)

Rangiersignale sind vom Rangierleiter gleichzeitig hor-
bar und sichibar zu geben. Sie gelten nur, wenn sie
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hérbar und sichtbar aufgenommen werden, Vom Stell-
werk aus braucht der Wirter die Signale Ra 1 und
Ra 2 nur sichtbar geben. Zum Geben der sichtbaren
Zeichen der Signale Ra 1, Ra 2 und Ra 5 hat der Wir-
ter bei Tage die rotweile Winkscheibe zu verwenden.
Die Nachtzeichen sind mit einer weiBleuchtenden La-
terne zu geben.

Signal Ra 1 ,Wegfahren!*

Mit der Mundpfeife oder dem Horn ein langer Ton.
Mit dem Arm:

Tageszeichen: senkrechte Bewegung der Arme von
oben nach unten.

Nachtzeichen: senkrechte Bewegung der Laterne von
oben nach unten,

Signal Ra 2 ,Herkommen!"

Mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei miBig lange
Tone.

Mit dem Arm:

Tageszeichen: langsame waagerechte Bewegung des
Armes hin und her,

Nachtzeichen: langsame waagerechte Bewegung der
Laterne hin und her.

Signal Ra 3 ,Aufdriicken!®

Mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei kurze
schnelle Tone schnell hintereinander.

Mit dem Arm:

Tageszeichen: Beide Arme in Schulterhthe nach vorn
heben und die flach ausgestreckten Hiinde wiederholt
einander nidhern.

Nachtzeichen: wie am Tage, in der einen Hand eine
Laterne.

Signal Ra 4  Abstoflen!”

Zwei lange Téne und ein kurzer Ton.

Mit dem Arm:

Tageszeichen: zweimal eine waagerechte Bewegung
des Armes vom Koérper nach auBlen und eine schnelle
senkrechte Bewegung nach unten.

Nachtzeichen: zweimal eine waagerechte Bewegung der
Laterne vom Kirper nach auflen und eine schnelle
senkrechte Bewegung nach unten.

1919 1

Bild 35 Bild 36 Bild 37

Signal Ra 5 ,Halt!*

Drei kurze Téne schnell nacheinander.

Mit dem Arm:

Tageszeichen: kreisfirmige Bewegung des Armes.
Nachtzeichen: kreisférmige Bewegung der Laterne.
Das Signal gilt bereits, wenn es nur hirbar oder nur
sichtbar aufgenommen wird.

Abdriicksignale

Die Signale werden beim Rangieren am Ablaufberg
angewandt und sind Auftridge fiir das am Abdriicken
beteiligte Lokomotivpersonal.

Signal Ra 6 ,Halt!“ (Bild 35)
Formsignal: ein waagerechter
schwarzem Rand.

Lichtsignal: ein waagerechter weiBer Lichtstreifen.

Signal Ra 7 ,Langsam abdriicken!* (Bild 36)
Formsignal: ein schriiger weier Balken mit schwar-
zem Rand.

weiller Balken mit
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Lichtsignal: ein weiBer Lichtstreifen schrig nach rechts
aufwirts,

Signal Ra 8 ,Mifig schnell abdriicken!* (Bild 37)
Formsignal: ein senkrechter weifler Balken mit
schwarzem Rand.

Lichtsignal: ein senkrechter weifler Lichtstreifen.

Signal Ra 9  Zuriickziehen* (Bild 38)

Ein senkrechter weiBer Lichtstreifen und vom oberen
Ende nach rechts ein waagerechter weiller Licht-
streifen.

00 Rangerighrizn
8 gelb oder wei3

Bild 38 Bild 39 Bild 40
Signal Ra 10 — Rangierhalttafel — ,Uber die Tafel

hinaus darf nicht rangiert werden!* (Bild 39)

Signal Ra 11 — Rangierhaltsignal — ,Halt fiir Ran-
gierabteilungen!™ (Bild 40)

a) Ein gelbes W mit schwarzem Hand.

b) Ein weifles W mit schwarzem Rand.

Der Wirter erteilt als Rangierleiter unbegleiteter Ran-
gierabteilungen den Fahrauftrag an den Lokomotiv-
fiihrer zur Vorbeifahrt am Signal Ra 1la durch Signal
Ra 12, zur Vorbeifahrt am Signal Ra 11b durch Signal
Ra 1 oder Ra 2 oder miindlich. Der Wiirter erteilt fiir
begleitete Rangierabteilungen die Zustimmung an den
Rangierleiter zur Vorbeifahrt am Signal Ra 1la durch
Signal Ra 12, zur Vorbeifahrt am Signal Ra 11b durch
Hochhalten des Armes bei Dunkelheit einer weill-
leuchtenden Laterne oder miindlich, Der Rangierleiter
erteilt daraufhin den Fahrauftrag an den Lokomotiv-
fiihrer.

Signal Ra 12 — Rangierfahrsignal — ,Rangierfahrt er-
laubt!*
Zwei weille Lichter nach rechts steigend.

Weichensignale (Wn)

Weichensignale zeigen an, fiir welchen Fahrweg die
Weiche gestellt ist. Die Weichensignale sind bei Dun-
kelheit beleuchtet, wenn und solange der Betrieb es
erfordert. Sie konnen auch riuckwirtsstrahlend sein.

Signale fiir einfache Weichen und einfache
Kreuzungsweichen

Signal Wn 1  Gerader Zweig® (Bild 41)

Von der Weichenspitze oder vom Herzstiick gesehen:

ein auf der Schmalseite stehendes weifles Rechteck auf

schwarzem Grund. Bei einer Innenbogenweiche zeigt
das Signal Wn 1 den Fahrweg durch den schwécher
gebogenen Zweig an.

Signal Wn 2 ,Gebogener Zweig!” (Bild 42)

a) Von der Weichenspitze aus gesechen: Ein weiller
Pfeil oder Streifen auf schwarzem Grund zeigt ent-
sprechend der Ablenkung schrig nach links oder
rechts aufwirts.

b) Vom Herzstiick aus gesehen:

1. Bei einfachen Weichen und Innenbogenweichen
eine runde Scheibe auf schwarzem Grund,
2. bei Auflenbogenweichen eine nach links oder

rechts geiffnete schwarze Sichel auf runder wei-
Ber Scheibe mit schwarzem Grund.
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Bei Innenbogenweichen zeigt das Signal Wn 2 — von
der Weichenspitze aus gesehen — den Fahrweg durch
den stidrker gebogenen Zweig an. Bei Auflenbogen-
weichen wird fiir beide Fahrwege das Signal Wn 2
verwendet, wobei — von der Weichenspitze aus ge-
sehen — der Pfeil je nach der Richtung des abzweigen-
den Gleises nach links oder rechts schrig aufwarts
zeigt. Bei Aulenbogenweichen — vom Herzstiick aus
gesehen — zeigt das Signal Wn 2 fiir Fahrten aus dem
linksseitigen Gleis eine nach links und fiir Fahrten
aus dem rechtsseitigen Gleis eine nach rechts geiffnete
Sichel.

Signale fiir doppelte Kreuzungsweichen

Bei doppelten Kreuzungsweichen wird die Richtung
des Fahrweges durch weiBe Streifen auf schwarzem
Grund gekennzeichnet, und zwar gibt der untere Strei-
fen die Fahrt in die Weiche, der obere die Fahrt aus
der Weiche an,

Signal Wn 3 ,Geradeaus von links nach rechts!®
(Bild 43)

Signal Wn 4 ,Geradeaus von rechts nach links!*
(Bild 44)

Signal Wn 5 ,Im Bogen von links nach links!“
(Bild 45)

Signal Wn 6 ,Im Bogen von rechts nach rechts!®
(Bild 46)

Signale an Ziigen und Nebenfahrzeugen (Zg)

Signal Zg 1 — Regelspitzensignal — ,Kennzeichnung
der Spitze von Ziigen und von auf die freie
Strecke iibergehenden Kleinwagen — ausgenom-
men bei der Fahrt auf falschem Gleis —!*

Tageszeichen: kein besonderes Signal.

Nachtzeichen: vorn am ersten Fahrzeug

a) zwei weille Lichter in gleicher Hohe oder

b) drei weifle Lichter in Form eines A

spitzensignal),

¢) an Kleinwagen ein weiBes Licht auf mehrgleisiger,

ein rotes Licht auf eingleisiger Strecke.

Das Zignal Zg 1b wird nur auf Bahnen mit Wegiiber-

gingen ohne technische Sicherung auf Anordnung der

Direktion gefiihrt. Bei nachgeschobenen Ziigen ist das

Regelspitzensignal auch an der Schiebelokomotive zu

fithren, Geschobene Ziige fithren als Nachtzeichen stets

Signal Zg la.

Signal Zg 2 — Falschfahrtsignal — ,Kennzeichnung
der Spitze von Ziigen und Kleinwagen bei der
Fahrt auf falschem Gleis!®

0N« 00

Bild 42

(Dreilicht-

Bild 41

Tageszeichen: vorn am ersten Fahrzeug eine rote runde
Scheibe mit weillem Rand.

Nachtzeichen: Die linke Laterne des Regelspitzen-
signals ist rot geblendet.

Kleinwagen: ein rotes Licht.

Signale am Zugschluff

Signal Zg 3 — RegelschluBsignal —

Tageszeichen: am letzten Fahrzeug in gleicher Hohe
zwei viereckige, von vorn und von hinten sichtbare
rotweille Scheiben (Oberwagenscheiben) oder das
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Nachtzeichen des Signals.

Nachtzeichen: am letzten Fahrzeug in gleicher Hohe
zwei vorn sichtbare weille und von hinten sichtbare
rote Lichter (Oberwagenlaternen).

Bei allen luftgebremsten Reiseziigen dar{ das Schlul}-
signal auch aus zwei in gleicher Hihe nur von hinten
sichtbaren roten Lichtern bestehen. Bei Ziigen, die
nachgeschoben werden, tridgt das letzte Fahrzeug des
Zuges Signal Zg 3 oder Zg 4, die Schiebelokomotive
das vereinfachte Schlulsignal Zg 4. Laufen noch Wa-
gen hinter der mit dem Zuge gekuppelten Schiebe-
lokomotive, so wird nur ein Zugschluf3signal, und zwar
Zg 3 am letzten Fahrzeug gefiihrt. Das Zugschluli-
signal am Fahrzeug vor der Schiebelokomotive fillt
dann weg. )

Signal Zg 4 — Vereinfachtes Schlufisignal —
Tageszeichen: hinten am letzten Fahrzeug rechts
— etwa in Hohe der Puffer — eine runde rote Scheibe
mit weillem Rand.

Nachtzeichen: hinten am letzten Fahrzeug
— etwa in Hohe der Puffer — ein rotes Licht.

rechts

Signale an einzelnen Fahrzeugen (Fz)

Signal Fz 1 — Rangierlokomotivsignal — ,Lokomotive
im Rangierdienst!*

Tageszeichen: kein besonderes Signal.

Nachtzeichen: vorn und hinten ein weilles Licht. Statt

des vorderen Lichtes kann auch das Regelspitzensignal

gelithrt werden.

Signale an Wagen

Signal Fz 2 — Gelbe Flagge — ,Besetzte Schlaf-,
Speise-, Bahnpost-, Postbei- und Gefangenen-
wagen und dergleichen wihrend eines Still-
lagers!"

An jeder Langseite des Wagens eine gelbe Flagge.

Signal Fz 3 — Pulverflagge — ,,Wagen mit explosiven
Giitern!"

Uber beiden Stirnwiinden oder an beiden Langseiten

des Wagens je eine viereckige schwarze Flagge mit

weiflem P.

Signal Fz 4 — Giftflagge — ,Behilterwagen mit gifti-
gen Stoffen*

Uber beiden Stirnwinden oder an beiden Langseiten

des Wagens je eine viereckige weifle Flagge mit

schwarzem Totenkopf.

Liiutesignale (Lt)

Durch die Liutesignale werden mit besonderem Liute-

werk bestimmte Mitteilungen iiber den Zugverkehr

gegeben.

Signal Lt 1 — Abliutesignal 1 — ,Ein Zug fidhrt in der
Richtung von A nach B!

Einmal eine bestimmte Anzahl Glockenschlige.

Signal Lt 2 — Ablédutesignal 2 — ,Ein Zug fdhrt in
der Richtung von B nach A!"

Zweimal dieselbe Anzahl Glockenschlige wie bei
Signal Lt 1.
Signal Lt 3 — Gefahrsignal — ,Alle Ziige anhalten,

es droht Gefahr!“
Viermal dieselbe Anzahl Glockenschlige wie bei
Signal Lt 1. Das Signal darf nicht gegeben werden,
wenn die Gefahr durch das Anhalten der Ziige ver-
grofert wird,

Rottenwarnsignale (Ro)

Signal Ro 1 ,Vorsicht! — Im Nachbargleis nihern sich
Fahrzeuge!"

Mit dem Horn ein langer Ton als Mischklang aus zwei

verschieden hohen Tinen.

Signal Ro 2  Arbeitsgleise rdumen!*

Mit dem Horn zwei lange Tone, und zwar nachein-

ander einer in hoher und einer in tiefer Tonlage.
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Signal Ro 3 Arbeitsgleise schnellstens ridumen!*
Mit dem Horn zwei kurze Tone, einer in hoher, einer
in tiefer Tonlage, mindestens fiinfmal hintereinrander.

Signal Ro 4 — Fahnenschild — ,Kennzeichnung der
Gleisseite, nach der beim Erténen der Signale
Ro 2 und Ro 3 die Arbeitsgleise zu riaumen
sind!*

Ein weiles Fahnenschild mit schwarzem Rand.

Sonstige Signale (So)

Signal So 1 — Erkennungsmast — ,Hauptsignale gel-
ten nicht fiir das Gleis, an dem der Erkennungs-
mast steht!"

Tageszeichen: ein Hauptsignalmast ohne Fliigel.

Nachtzeichen: oben am Mast ein weilles Licht.

Das Signal wird aufgestellt, wenn bei mehreren in

der gleichen Richtung zu befahrenden Gleisen Zweifel

tiber die Zugehorigkeit des Hauptsignals entstehen

4 \ \ 4
'4 N ' N\

Bild 43 Bild 44 Bild 45 Bild 46

Bild 47

Bild 48

Bild 49 Bild 50
konnten. Das Signal steht unmittelbar rechts neben
oder iiber dem durchgehenden Hauptgleis, fiir das es
gilt.

Signal So 2 — Schachbrettafel — ,Das Hauptsignal
steht nicht unmittelbar rechts neben oder iiber
dem Gleis!* (Bild 47)

Eine viereckige, schachbrettartig schwarz und weill ge-

musterte Tafel.

Signal So 3 — Vorsignaltafel —

a) ,Kennzeichnung des Standorts eines zweibegriffigen
Vorsignals* (Bild 48)

b) ,Kennzeichnung des Standorts eines dreibegriffigen
Vorsignals“ (Bild 49)

Die Vorsignaltafel steht in der Regel unmittelbar vor
dem Vorsignal und wird nicht beleuchtet. Vor einem
Lichtvorsignal, das am Mast eines Lichthauptsignals
angebracht ist, wird keine Vorsignaltafel aufgestellt.
Bei einem iiber dem Gleis angebrachten Formvorsignal
befindet sich die Vorsignaltafel iiber dem Vorsignal.

Signal So 4 — Vorsignalbaken — ,Ein Vorsignal ist zu
erwarten!* (Bild 50)

Mehrere aufeinanderfolgende viereckige weifle Tafeln
mit einem oder mehreren nach rechts ansteigenden
schwarzen Streifen, deren Anzahl in der Fahrrichtung
abnimmt. Vorsignalbaken sind in der Regel hohe
rechteckige Tafeln; bei Platzmangel werden niedrige
quadratische Tafeln verwendet. Vorsignalbaken sind
in der Regel nur auf Hauptbahnen vorhanden. Es
stehen in der Regel drei, in Ausnahmefillen bis zu
fiinf Baken, unmittelbar rechts vom zugehorigen Gleis.
Die in der Fahrrichtung letzte Bake steht 100 m vor dem
Vorsignal; die anderen Baken stehen in je 75 m Abstand
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davor. Vorsignale, die an einem Hauptsignal stehen,

und Vorsignalwiederholer werden nicht durch Baken

angekiindigt.

Signal So 5 — Trapeztafel — ,Kennzeichnung der
Stelle, wo bestimmte Ziige vor einer Betriebs-
stelle zu halten haben!®

Eine weifle Trapeztafel mit schwarzem Rand an

schwarz und weill schrig gestreiftem Pfahl.

@'rm

Bild 51 Bild 32 Bild 53

Signal So 6 — Kreuztafel — ,Bei fehlendem Vorsignal
wird angezeigt, dal ein Hauptsignal zu erwar-
ten ist!"

Eine weifle Sechseckscheibe mit liegendem schwarzem

Kreuz an einem schwarz und weill schridg gestreiften

Pfahl,

Signal So 7 — Schneepflugtafel —
a) ,Pflugschar heben!* Eine weille
schwarzem Rand zeigt nach oben.

b) Pflugschar senken!” Eine weille Pfeilspitze mit
schwarzem Rand zeigt nach unten.

Signal So 8 — H-Tafel — ,Kennzeichnung des Halte-
platzes der Zugspitze bei planmifiig haltenden
Ziigen!" (Bild 51)

a) Ein schwarzes Rechteck mit weilem H.

b) Bei elektrischen Zigen mit Stromabnehmern eine
auf der Spitze stehende quadratische Tafel mit
weilem H auf weill-schwarz umrandetem blauem
Grund.

Das Signal ist ortsfest und steht in der Regel rechts

vom Gleis. Wo das Halten der Ziige nach der Zuglinge

geregelt werden muf}, kann das Signal durch eine Auf-
schrift oder durch die Aufschrift einer Achsenzahl er-
ginzt sein, z. B. ,Kurzzug®, ,Leig“, ,40x“ ,Halt fiir

Reiseziige”. Es konnen auch mehrere Tafeln aufge-

stellt sein. Das Signal So 8b wird nur dann angewandt,

wenn die mit elektrischen Triebfahrzeugen beforder-
ten Ziige an anderer Stelle halten miissen als die son-
stigen Ziige. H-Tafeln sind zu beleuchten, solange der

Betrieb es erfordert.

Pfeilspitze mit

Signal So 9 — Haltepunkttafel — Ein Haltepunkt ist
zu erwarten!* (Bild 52)

Signal So 10 — Brandfackeltafel —
Aschkasten schliefien!”

Eine auf der Spitze stehende quadratische gelbe Tafel

mit schwarzem Rand und roter Brandfackel.

Signal So 11 — Isolierzeichen — ,Kennzeichnung der
Grenze der Gleisisolierung!®
Ein blauer Pfeil auf weillem Grund. Das Zeichen gibt
an, wieweit ein Gleis frei zu halten ist, damit das Um-
stellen von Weichen und Signalen nicht verhindert
wird. Das Signal steht am Isoliersto neben dem Gleis.
Signal So 12 — Grenzzeichen — ,Grenze bei zusam-
menlaufenden Gleisen, bis zu der ein Gleis be-
setzt werden kann, ohne dafB3 Bewegungen auf
dem anderen behindert werden!* (Bild 53)
Ein rotweilles niedriges Zeichen. Das Signal steht im
Winkel zwischen den beiden Gleisen an der Stelle, wo
die beiden Gleismitten einen Abstand von 3,50 m
haben, und zwar entweder ein Grenzzeichen in der
Mitte zwischen den beiden Gleisen oder je ein Grenz-
zeichen unmittelbar neben den inneren Schienen der
beiden Gleise.

Signal So 13 — Gefahranstrich — ,Kennzeichnung
fester Gegenstiinde, die wegen zu geringen Ab-
stands vom Gleis Personen gefdhrden konnen!"

Signale fiir die Sicherheit an Wegiibergingen

Signal So 14 — Warnpfahl —  Kennzeichnung fiir den
Anfang und das Ende einer Blinklichtschalt-
strecke!*

Ein in waagerechter Teilung schwarz-weill gestriche-

ner Pfahl.

Signal So 15 — Warntafel — ,Ein Uberwachungssignal
der Blinklichtanlage erwarten!®

Eine rechteckige weiBe Tafel mit drei waagerechten

schwarzen Streifen und weiBlen Riickstrahlern in den

weillen Feldern.

Signal So 16 — Uberwachungssignal der Blinklicht-
anlage — ,Die Blinklichtanlage ist in Téatigkeit!"
Uber einem schwarz und weill schrig gestreiften Mast-
blech mit weiflen Riickstrahlern in den weifien Fel-
dern ein weiBes Standlicht (Uberwachungslicht).
Wo von der Warntafel (Signal So 15) ab das Signal
So 16 nicht zu erkennen ist, wird ein zweites Signal
So 16 im Sichtbereich aufgestellt und zusitzlich durch
einen gelben Rickstrahler am Mastblech gekenn-
zeichnet.
Hier nicht aufgenommen wurden auf wenigen Strek-
ken bei der DR noch vorhandene Signale, die wéih-
rend einer gewissen Ubergangszeit noch verwendet
werden diirfen (beispielsweise Lichtsignale, die den
Nachtzeichen der Formsignale entsprechen).

,Nicht feuern!

Zweiachsiger gedeckter Wagen der Eisenbahnen der UdSSR
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ie Deutsche Reichshahn hatte

die Lokomotivbaureihe 41 zur

Beforderung von Eilgiiter-,
vornehmlich Vieh- und Postziigen
vorgesehen. Liebevoll nannten sie
daher bald die Eisenbahner
#Ochsenlok”. Sie wurde eine form-
schone und gelungene Lokomotive,
die auch heute noch im Einsatz
steht. Die bekannte Firma Gebriider
Fleischmann, Niirnberg, wihlte als
bisher einzige diese beliebte Loko-
motive als Vorbild fiir ein HO-Mo-
dell. Wir hatten Gelegenheit, das
Modell auf ,Herz und Nieren" zu
priifen und sagen nur: Ein feines
Modell. Dies bezieht sich sowohl
auf das detaillierte AuBere als auch
auf die Leistung. Bestechend ruhig
ist der Lauf des Motors, man ver-
mag kaum ein Gerdusch festzu-
stellen.

M Bild 1 Ein Blick ins ,Innere” der Lokomo-
tive. Deutlich sind die kleinen Funkentstér-
drosseln zu erkennen, die eine ousreichende

Entstérung  herbeifiihren.

- Bild 2 Das Triebwerk des Modells von
nahem besehen. Auch hier bleibt wirklich
nichts zu wiinschen Ubrig. Einen guten Ein-
druck hinterléBt auch das Fihrerhaus.

. Bild 3 Seitenansicht des HO-Modells der
Baureihe 41. Wuchtig — und doch elegant
wie ihr groBes Vorbild wirkt es.

Wir stellen vor:

Die,,Ochsenlok"Baureihe 41 -

ein Fleischmann-Modell

DER MODELLEISENBAHNER 11 1959
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Zweizylinderlokomotive Type YD
fiir die Indische Staatsbahn, Die
Lok hat 1000 mm Spurweite, alle
vier Kuppelachsen sind fest. Die
Skoda-Werke in der €SR gewan-
nen mit dieser Lokomotive einen
guten Mamen in Indien.

Werkfoto

Dieselelektrische Henschel-GM-Loko-
motive Typ KK. Leistung 1900 PS,
Dienstgewicht 132 t. Ihr Einsatz-
gebiet ist das Niltal.

Werkfoto

ExpreBzuglokemotive ,E" der DSB,
im Johre 1915 erbout wund 1938
umgebaut. Die Lokomotive hat
vier Zylinder und wiegt 855 t.
Ihre  Héchstgeschwindigkeit  be-
tréigt 100 km/h. Foto: Archiv
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GUNTER FIEBIG, Lutherstadt-Wittenberg

Die elektrischen Lokomotiven E 10 und E 40

Electric locomotives series E 10! and E 40

3nexkrposo3sl cepuu I 10! w 340

Locomotives électriques des séries E 10! et E 40

Im Ellok-Neubauprogramm der westdeutschen Eisen-
bahn, das die Baureihen E 10!, E 40, E 41 und E 50
umfaBt, stellen die Gattungen E 10! und E 40 mit
rund 67 Prozent den grifiten Anteil. Diese werden als
eine einheitliche Baureihe bezeichnet, da sie in ihren
Bauteilen fast villig gleich sind. Diese E 10! und die
E 40 haben die Achsanordnung Bo'Bo’ und sind mit
84 t gleich schwer. Die Verwendung geht aus der Ta-
belle 1 hervor, die gleichzeitig die Einsatzmoglich-
keiten der dlteren Lokgattungen mit angibt (chne An-
spruch auf Vollstiindigkeit zu erheben).

Tabelle 1
- it.:.| ) Leid Schwerer Leichter Schwerer
| Sehwerer Lewbler | b onenzug- Mintelschwerer Letchter
| Schnellzugdienst
dienst Cilterzugdienst
bis 1935 E 16 E o4 E 50 E 42 E 91 E79 ETl
falt) |
E17 E 05 F. 52 E32 | Ko3 E 90 E 5
E21 | Fos E%S E 16 E % Ea2 E37
18 I 44
bis 1056 | 518 I 44 1 04 IZ 94 E
| E19 Esl |
ab 1957 E10 FEa E 40 E4 E 50 E 40 E4#

ineu)

Obwohl die Aufgaben der neuen Gattungen eigentlich
sehr begrenzt sind, miissen doch auch die E 10! und
E 40 als Mehrzwecklokomotiven angesehen werden. So
ist die E 10! fiir die Befdrderung von schweren F- und
D-Ziigen mit einem Wagenzuggewicht von 500 bis
600 t bei einer Geschwindigkeit von 140 km/h, bis 750 t
von 120 km/h und Dg-Ziigen mit 1300 t von 75 km'h
vorgesehen. Die E 40 kann D-Ziige mit 600 t mit
100 km/h, De-Ziige von 800 t mit 100 km/h und Dg-
Zige von 1600 t mit 65 km/h beférdern.

Beide Lokomotiven unterscheiden sich nur im fol-
genden:

1. Im Antrieb: Im Ubersetzungsverhiiltnis der Zahn-
rider und Ritzel.

2. In der Bremseinrichtung: Die E 10! hat die Brems-
einrichtungen fiir schnellfahrende Lokomotiven, die
E 40 die einfach wirkende Knorrbremse.

3. Im elektrischen Teil: Die E 10! ist mit elektrischer
Widerstandsbremse, die E 40 mit elektrischem Zug-
kraftangleich ausgeriistet.

4. Im Aufieren: Die E 10! ist in blauem, die E 40 in
grinem Farbton gehalten. Der Briickentriger ist
bei beiden Lokomotiven schwarz,

Der Fahrzeugteil

Die Briicke und das Kastengerippe sind miteinander
verschweit und bilden mit den Seitenwinden ‘und
dem Dachrahmen eine zusammenhiingende, selbst-
tragende Konstruktion. Die beiden Langtriger sind
durch die beiden Kopfstiicke, die beiden Quertriger
fiir die Drehzapfen und der nach unten gekripften
Wanne fiir den Haupttransformator miteinander ver-
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bunden. Der Rahmen trigt die Zug- und StoBvorrich-
tungen, die in der bisher bei der DB iiblichen Aus-
flihrung hergestellt sind. Auf die Puffer mit StoBsiche-
rung wurde verzichtet. Der Drehgestellrahmen ist als
neuzeitliche Schweillkonstruktion mit kastenférmigen
Lang- und Quertrigern ausgefiihrt worden. Die Dreh-
zapfen sind tief gelagert und koénnen sich in der Lings-
richtung nur sehr wenig, in der Querrichtung um
20 mm und in der Senkrechten um 25 mm verschieben.
Der Drehzapfen ist in einem Gelenklager kugelig ge-
lagert. Der Briickentrdger wird mittels Schrauben-
federn und Gummielementen an vier Siellen seitlich
abgestiitzt. Die vier Treibachsen sind in den Achs-
lagern fast spielfrei gefithrt und laufen in fett-
geschmierten Pendelrollenlagern. Die Achslagerfede-
rung erfolgt durch Schraubenfedern mit Ausgleich-
hebeln. Die Schwingungen werden geddmpft durch
Gummielemente. Die beiden Baureihen haben beider-
seitigen Antrieb. Die Kraftiibertragung vom Grof-
zahnrad zum Radsatz erfolgt durch den Gummiring-
federantrieb, der von den Siemens-Schuckert-Werken
entwickelt wurde. Er wurde vorher an den Lokomoti-
ven E 44038 und E 10003 im Betrieb erprobt und, ent-
sprechend den gesammelten Erfahrungen, verbessert.
Dieser Antrieb hat in Verbindung mit den eingebau-
ten Silentblocks folgende Vorteile: Stéfle in senkrech-
ter und horizontaler Richtung werden weitgehend ge-
ddmpft; die Drehelastizitit der Gummielemente
dimpift beim Anfahren die Zugkraftstéfe; die Unter-
haltungskosten werden durch die hohe Lebensdauer
der Gummielemente und den Wegfall der Wartung
gesenkt. Die beiden Drehgestelle konnen durch eine
Diagonalkupplung miteinander verbunden werden.

Der Kastenaufbau umschlieBt den Maschinenraum und
die beiden Fiihrerstinde. Die beiden Fiihrerrdume sind
dhnlich denen der E 10001 und haben je zwei Stirn-
fenster. Besonderer Wert wurde auf gute Abdichtung
gegen Zugluft gelegt. Eine Warmluftheizung mit Luft-
umwilzung und die Isolierung bieten dem Lokperso-
nal eine gleichmiiflige Temperatur im Fiihrerraum. Die

Bild 1 Ansicht der E 101




Bild 2 Typenskizze E 101/ E 40
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Bedienungsgriffe, Meflinstrumentie und Kontrollampen
sind so im Bedienungspult angeordnet, daf} sie der
sitzende Lokfithrer gut erreichen und sehen kann.
Zwei Seitengidnge durch den Maschinenraum verbin-
den die beiden Fiihrerriume. Jeder Gang hat in der
Mitte ein Seitenfenster. Aullerdem nehmen die Seiten-
wiinde in Fensterhthe je sechs Liftungsgitter auf. Die
Grofteile der elektrischen Ausriistung sind in der
Mitte zusammengefalit, um das Gewicht der iiber-
hingenden Teile zu vermindern. Dadurch werden die
Laufeigenschalten einer Drehgestell-Lokomotive we-
sentlich verbessert. Eine dreiteilige Dachhaube deckt
den Dachausschnitt zu, durch den der Ein- und Aus-
bau der elektrischen Grofiteile erfolgen kann. Die mitt-
lere Haube ldft Platz fiir die hochspannungfithrenden
Teile des Trafos frei. Das Dach kann durch Mann-
locher bestiegen werden, so dall duflere Leitern usw.
fortgefallen sind. Die Fahrzeugbegrenzung der E 10!
entspricht (wie auch die der E 40) den Fahrzeug-
begrenzungslinien der Schweizerischen Bundesbahnen.

Elektrische Ausriistung

Um bei Geschwindigkeiten von 130 bis 150 km/h eine
einwandfreie Stromiibernahme vom Fahrdraht zur
Lokomotive zu gewihrleisten, mulite ein neuer leich-
ter Stromabnehmer konstruiert werden. Die in Leicht-
bauweise ausgefiihrte Schweillkonstruktion brachte
eine Gewichisverminderung von 345 kg auf 275 kg.
Die wesentlichsten Merkmale dieser Neuentwicklung
sind der Stiitzisolator, der spannungsfreie Antrieb und
das Doppelschleifstiick, Letzteres bietet gegeniiber den
dlteren Stromabnehmerbauarten den Vorteil, dafl mit
nur einem Biigel gefahren werden kann. Es soll stets
der hintere Stromabnehmer benutzt werden. Dazu
wurde ein neues Stromabnehmereinstellventil ent-
wickelt. Ein neuartiger Dachtrennschalter hat vier
Schaltstellungen, mit denen die Stromabnehmer ein-
zeln oder auch zusammen abgeschaltet werden kiinnen.
Der Hauptschalter ist ein Druckluftschnellschalter mit
einer Abschaltleistung wvon 200 MVA = 200 000 KVA
bei 15 kV und 16%/3 Hz. Der Haupttransformator hat
zwei getrennte Wicklungen auf einem dreischenkligen
Kern. Auf dem Kern befindet sich gleichzeitig der fiir
die Hochspannungssteuerung bendtigte Stufentrans-
formator. Alle Wicklungen sind als Lagenwicklungen
ausgefiihrt. Sie sind so bemessen, dall selbst bei einem
Spannungsabfall von 10 Prozent in der Fahrleitung
das Leistungsprogramm durch die Lokomotive noch
erfiillt werden kann. Bei einem Dauerstrom von 8300 A
ergibt sich die Leistung zu 487 V > 8300 A = 4040 kVA.
Die Leistung fiir Heizung, Hilfsaggregate und elek-
trische Bremse ist darin noch nicht enthalten. Der
Trafo hat Olumlaufkiihlung. Da die Lokomotivleistun-
gen sehr hoch sind, wurde die Hochspannungssteue-
rung gewdhlt. Die Ausfithrung ist die gleiche wie die
bei den Probelokomotiven E 10002, 004 und 005, Bei
der Berechnung der Fahrmotoren wurde verlangt, dai3
die E 10! etwa die gleichen Anhingelasten wie die
E 10003 beférdern soll. Da aber die Hochstgeschwin-
digkeit auf 150 km/h erhsht und auch die Anfahrzug-
kraft erweitert wurde, machte sich eine Neukonstruk-
tion der Motoren erforderlich. Sie erhielten 14 statt
nur zwilf Pole. Die Stundenleistung des Fahrmotors
ist (nach VDE 0535 und UIC): max 925 kW, 2080 A,
4782V entsprechend 90 Prozent der maximalen Trans-
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formator-Leerlaufspannung. Die neuartigen Biirsten-
halter sind mit gummigefederten Gummifingern ver-
sehen. Durch eine besonders gute Luftfiihrung wird
erreicht, dall durch die bessere Kiihlung des Motors
die Dauerleistung nur um 5 Prozent geringer ist als
die Stundenleistung. Die Laufleistung soll 500 000 km
zwischen zwei Uberholungen erreichen.

Bremse

Die Heraufsetzung der Hochstgeschwindigkeit won
130 km/h auf 150 km/h bei der E 10! bedeutete, daf}
die beim Abbremsen umzusetzende kinetische Energie
um 30 Prozent stieg. Dies bedingte, um die Nachteile
der Druckluftbremse (hoher Bremsklotzverbrauch und
Warmwerden der Radreifen) zu vermeiden, den Ein-
bau einer elektrischen Widerstandsbremse. Sie ist fiir
eine Dauerleistung von 1200 kW ausgelegt und iber-
nimmt bei Haltebremsungen die Bremsspitzen und
wird fiir Gefdllebremsungen bei nicht zu langen Ge-
fallen benutzt. Im Regelfall wird die elektrische
Bremse selbsttitig eingeschaltet, da die Bremswalze
durch ein Zahnradgetriebe mit dem Fiihrerbrems-
ventil (Selbstregler Bauart Knorr) gekuppelt ist. Bei
einer Schnellbremsung werden mit dem Fiihrerbrems-
ventil

1. die elektrische Bremse auf volle Stirke gebracht,

2. die niedrige Abbremsung der Lokomotive einge-
setzt, die hohe Abbremsung unwirksam und

3. die Bremsen des Wagenzuges in iiblicher Weise ge-
steuert,

Neben der Zusatzbremse der iiblichen Bauweise ver-

figt der Lokfihrer noch iiber eine elektrische ,Zu-

satzbremse". Die Bremseinrichtungen der E 40 ent-

sprechen der iiblichen Druckluftbremse.

Sonstige Einrichtungen

Alle Lokomotiven werden mit der bekannten weg-
abhingigen Sicherheitsfahrschaltung (Sifa) ausgestat-
tet, die auBlerdem von einem Zeitrelais liberwacht wird.
Ebenfalls erhalten sie die Einrichtungen der induk-
tiven Zugsicherung (Indusi). Fiir den eventuellen Ein-
satz von Geriiten fiir den Zugschiebfunk und Zug-
bahnfunk sind einige Grundausriistungen bereits ein-
gebaut.

Technische Daten

E10l E40
Fahrleitungsspannung 15 kv
Periodenzahl 16%; Hz
Hichstgeschwindigkeit 150 km/h 100 km'h
Treibraddurchmesser 1250 mm
Reibungsgewicht 84t
Gewicht des Fahrzeugteiles 40t
Kleinster befahrbarer Krimmungs-
halbmesser 100 m
Anzahl der Fahrstufen 28
Dauerleistung 3400 KW
Stundenleistung 3700 kW
Hichste Anfahrzugkraft am Rad-
umfang 28t 28 (3t
Getriebe-Ubersetzung 1:2,111 1:2,806
Leistung des Trafos 4040 kVA
Dauerleistung der elekirischen
Widerstandsbremse 1200 kW —

Literatur: ,Elektrische Bahnen“ und ,Lokomotivtechnik"
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WERKSTATT ﬁw

Ein Stellwerk aus Radiobuchsen

Ein sehr einfaches Stellwerk fiir Signale und Weichen, die
mit Momentkontakten geschaltet werden miissen, laBt sich
mit sehr einfachen Mitteln leicht herstellen. Zudem hat es den
Vortell, duflerst billlg zu sein. Die hierzu bendtigten Radio-
buchsen sind in Radiogeschiften erhiiltlich. Die Herstellung
einer Momentschaltereinheit ist am besten aus der Zeichnung
zu ersehen. Durch eine Radiobuchse wird ein entsprechend
langes Rundholz oder Hartgummistiibchen gesteckt, das durch
ein kleines durchgestecktes Drahtstiickchen gegen Heraus-
fallen gesichert wird. Das Holzstiickchen liegt auf einem hoch-
gebogenen Messingblechstreifen auf, der durch Druck auf das
Stiibchen auf den Schraubenkopf gedriickt wird und so einen

Abstandrélichen Radiobuchse
Rl 2 W1 |
| V7l S F 7L A ;
Drahtstickchen | 2
2 1|
[ I T~ S
| E 1 L2l L A A ¥ | Schema
Kornerschlag Schraubenkopf, abgefeilt

Stromkreis schlieft. Der Blechstreifen erhiilt an der Berilh-
rungsstelle mit dem abgefeilten Kopf der Kontaktschraube
einen Kornerschlag, Kontakteinrichtung und -buchsen werden
durch Abstandsrillchen in ihrem gegenseitigen Abstand ge-
halten. Es konnen nun eine entsprechende Anzahl dieser
Momentschaltereinheiten auf dem Schaltbrett nebeneinander
montiert werden. Da die Radiobuchsen auch mit farbigen Kip-
fen geliefert werden, kénnen diese zur nkheren Kennzeich-
nung des Schaltvorganges verwendet werden. Bei Signalschal-
tern wird man z. B. cinen Momentschalter mit roter Buchse
fiir Stellung .Halt* und einen mit grilner Buchse fiir .Fahrt
frei®, bei Weichen fiir Stellung .Gerade* eine weiBe, fiir
Stellung ,Abzweig” eine blaue Buchse verwenden.

Richtige Verwendung von Spiralbohrern

Ohne in fachwissenschaftliche Betrachtungen auszuarten, sei
an dieser Stelle ciniges iiber die richtige Verwendung wvon
Spiralbohrern gesagt. Das dem Beitrag hinzugefiigte Bild er-
miiglicht es, durch einfaches Vergleichen die fiir den Werk-

~a
o= Spileenwinkel

Abb 1 Abb 2 . Abb. 3

stoff entsprechende Spiralbohrerform einzusetzen. Fiir weiche
Metalle, wie Aluminium, Aluminiumlegierungen, Kupfer und
dergleichen sind Bohrer geeignet, wie sie Abb, 1 zeigt. Charak-
teristisch ist der flache und enge Verlauf der Schraubennuten.
Der Spitzenwinkel ist verhidltnismifig stumpf und soll 130 %
bis 140 ° betragen, Das Bohren von Messing verlangt Bohrer
nach Abb. 2. Die Schraubennuten stehen im Verhiltnis zur
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Bohrerachse schr steil. Der Spitzenwinkel betriigt 130 °. Die-
selben Bohrer kénnen auch zum Bohren von Elektron ver-
wendet werden. Bohrer fiir Kunststoffe, wie Bakelit, Pertinax,
Galalith usw. gleichen den Bohrern fir Kupfer und Alu-
minium Abb. 1. Hartgummi wird zweckmiiBlg mit Bohrer, wie
sie Abb. 3 zeigt, bearbeitet, Der Spitzenwinkel betriigt etwa
30 °, Beim Bohren von Blechen ist zu beachten, dafl der Bohrer
im Augenblick des Durchkommens durch den Werkstoff seiner
griiBten Beanspruchung unterworfen wird, da seine Schneide-
kanten an den Werkstoffriindern mitunter hiingen bleiben.
Lange Bohrer brechen in diesem Fall sehr leicht ab. Es ist
darum zweckmiiBig, fiir dicse Arbeiten ganz Kurze Bohrer zu
verwenden. Hier finden alle abgebrochenen, fiir sonstige
Zwecke zu kurz gewordenen Bohrer ein umfangreiches Ver-
wendungsgebiet. Und wenn die Bohrernut nur mehr 4 mm
oder 5 mm lang ist, nicht wegwerfen: zurechischleifen und
Bleche oder Blechpakete damit bohren,

Ein jederzeit arbeitsbereiter Leimpinsel

‘Wie oft kommt es vor, daB man an seinem Modell oder
Gebliuden etwas zu leimen hat. Meist wird man dann fest-
stellen miissen, daB der Leimpinsel hart geworden ist, und
nun wird viel Zelt mit seiner Reinigung versiiumt. Diese
ldstige Arbeit lift sich umgehen, wenn man sich den nach-
stehend kurz beschriebenen Pinsel anfertigt. Ein Stiick Rund-
holz von etwa 10 cm Linge wird in seiner Linge so durch-

bohrt, daB sich ein Stlick Vorhangschnur leicht durchschieben
List. Am vorderen Ende des Holzes wird durch eine feine
Querbohrung ein Nagel gesteckt, der die Schnur in ihrer
Lage hilt, LiBt man nun noch die Schnur 10-12 mm aus dem
vorderen Ende herausschauen und zupft sie etwas auf, so ist
der Pinsel fertig, Ist das Pinselende nach dem Gebrauch hart
geworden, wird es abgeschnitten, die Schnur wieder etwas
herausgezogen und aufgezupft, und der Pinsel 1st wieder ge-
brauchsfertig,

Formgebung von Lotstellen

Im Eisenbahnmodellbau wird fast durchgehend weich gelbtet.
Nun haben aber diese durch Weichlot erhaltenen Létverbin-
dungen keine besonders hohe Festigkeit. Schlagartigen Bean-
spruchungen sind derartige Lotstellen auf gar keinen Fall ge-
wachsen. Da die Festigkeit der Litstellen an und fiir sich
nicht zu erhohen ist, bleibt nur die Moglichkeit offen, die
Litstellen an den zu verbindenden Werkstiicken konstruktiv

SN

Fartgehmaley wnpunstge Entlastete
leturges Loturgen

2

entsprechend zu verbessern, Die zu verbindenden Werkstiicke
sollen demnach an der Litstelle so gefbrmt sein, daf die
Lijtstelle bzw. die Litung moglichst wenlg Beanspruchung er-
filhrt. Der ideale Fall ist dann erreicht, wenn die Metallteile,
z. B. Bleche, zusammengesteckt werden und das Létzinn nur
noch die Rolle einer Sicherung gegen das Auseinanderfallen
Ubernimmt. Aus diesem Grunde soll jeder Modellbauer, bevor
er an die Arbeit geht, seine Lokomotive genau durchkonstru-
ieren. Vorstehende Abbildung bringt einige Anwendungsbei-
spiele, zu denen sich nach der eben gebrachten Einleitung
weitere Worte eriibrigen,

Axh Profis werdem maht
Kzt seriofrl Ssmdees
tuszmmengriteiat
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IST DU IM BILDE?

Aufgabe 64

Wir sehen oben einen Teil eines Bahnpostwagens, wie
sie die Deutsche Post zahlreich einsetzt. Uns inter-
essiert hier aber nur das Schiebebild mit dem groflen
Buchstaben ,B“ an der Tiire dieses Wagens. Sicher
werden viele diese Kennzeichnung schon einmal be-
merkt haben. Was bedeutet sie nun aber eigentlich?
Foto: G. Illner, Leipzig

Lisung der Aufgabe 63 aus Heft 10/59

Auf dem Bilde zur Aufgabe 63 waren zwei sogenannte
Schachbrettafeln zu erkennen. Diese tragen nach dem
neuen Signalbuch der DR die Bezeichnung So 2 und
haben folgende Bedeutung: ,Das Hauptsignal steht
nicht unmittelbar rechts neben oder iliber dem Gleis."
In diesem Fall steht am Standort des Hauptsignals
diese Schachbrettafel unmittelbar rechts neben dem
Gleis. Bei Dunkelheit wird sie nicht beleuchtet. Im
allgemeinen besteht das Signal aus einer hohen recht-
eckigen Tafel, nur wo diese nicht aufgestellt werden
kann, ist es eine niedrige quadratische Tafel.

Auf unserem Foto waren jedoch gleich zwei Signale
So 2 zu sehen. Die unmittelbar vor dem Hauptsignal
stehende Schachbrettafel gehort in diesem Fall zu einem
weiter links stehenden, auf unserem Bild nicht mehr
sichtbaren Hauptsignal. Dieser Fall kommt beim Vor-
bild nur selten vor.

«.und zur Landsdwhs--
gestaltung

DECORIT-STREUMEHL

zu beziehen durch den
fachlichen  GroB-  und
Einzelhandel wund die
Herstellerfirma

A.u.R.KREIBICH

DRESDEN N 6, Friedensstr. 20

Umstéindeh. Modelleisenbahn
HO, Zweileiter m. Schaltpult
zu verkoufen (Taxw.) GréBe
4 m>2,30, 100 Achsen 8 Trieb-
fahrzeuge, 23 Weichen,
Signale, Gebdude und vieles
Zubehér. Angebote an Peter

Malossek,  Gérlitz, Amsel- |
grund 8 |
o B ';'égg'-‘_“
Verkaufe:
HO-HolzfuBgleise

(Piko) 8 Weichen (4 r, 4 I}
1 Kreuzung, mehrere gebog.
und gerade Gleise Preis

60,~ DM
H. GroBe, Gorzig iib. Kéthen
Anh, 1l

ELEKTRISCHE

e i

ESE

® Sténdig Neuheiten

® fir Spurweiten HO und TT

@ Bohnbauten und Landschaftsmodelle montiert
und als Baukasten lieferbar

® mit Plastikteilen in naturgetreuer Wirkung

OWO-SPIELWARE

z Abt des VEB Olbernh
Olbernhau (Erzgebirge)

W
¥ 49

Wachehl b r il
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Mich keanen Sie

ipenatl verwenden

Hebela
Beiren
Saqen

Fellga

S

Drechueln

siicol werk

MOBIUS BRUCKNER,
LAMPE 3 CO.
MARKKLEEBERG-
GROSSTADTELN

Schmitren

BERLIN O 1T7- BRUCKENSIR. 152

Modelleisenbahnen und Zubah&r = Technische Splelwaren
Alles fir den Bastler

Verkaufe wegen Roummangels |
25 Stck. E-Weichen, etw. 35 m |
Schienen, Permot, 3-Leiter,
200,- DM. Walter Gabel,
Annaberg-B |, Zapfenzug 3 |

' Modelleisenbahner

Johrgang =1V, 1952 — 1954
vollstdndig oder teilweise ge-

- sucht. Angebote unter WME |
1556 on DEWAG WERBUNG
BERLIN, Berlin C 2, Rosen- |
thaler Str. 28-31

Suche mehrere StraBenbahn-
wagen Spur HO ohne Antrieb.
Angeb. an H. Rose, Zerbst,
Albertstr. 22

Elektrische

Modelleisenbahnen

zum AnschluB an Wechselstrom 110 oder 220 Valt fir Gleich-

stromfahrbetrieb

Lokomotiven und neue Wagenmodelle - Komplette Anlagen

Gleise + Weichen - Blocksignale Transiormatoren Gleis-
bildstellwerke Kleinmotoren 4-12 Volt
Piko-Erzeugnisse befriedigen durch uniibertroffene Modell-

treue und technische Funktionssicherheit. Sie werden im inter-
notionalen MoBstab 1:87 hergestellt, besitzen spitzengelagerte

Rodséitze und ouswechselbare Kupplungen

Von direkten Bestellungen und Anfrogen bitten wir ollerdings Abstand 1u nehmen, da
Lieferungen nur Ober den einschlégigen Fachhandel erfolgen

D
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SONNEBERG / THUR.

VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND

GUTZOLD
LOKOMOTIVEN
SPUR HO

MODELLE

Peronesgugienderich
@ Bowortiehe 64

Parsonenuglot
@ Boworveshe 74

Cuter7uglok
Bauarwehe 42

0]

Dieselickomotive
G) ¥ 200

MODELLBAHN




UNatur oder Wodell . . .2

« + . 50 kbnnte man doch fragen beim Betrachten dieses Bildes, das den

A Aot

einer Modelleisenbohn-Anloge zeigt.

2u unseren naturgetreuen Gebdudemodellen zum Selbstoufbou haben wir nun noch eine S Z ENIEMRIE
herausgebracht. Diese besteht aus 6 verschiedenen Bildern, die je etwa 50 cm |I:II'18 sind und in Jeder beliebigen Relhenfolge zusam-

menpassen. Jedes Bild ist in Vorder-, Mittel-, Hintergrund und Himmel unterteilt, azu gehdren ouch halbplastische Bdume, Felsen |
und Grasstreifen. Das Ganze wird mit beigegebenen Leisten usw, wie eine Theaterkulisse oufgebout und konn fiir jede Anloge |
passend variiert werden.

Latsén “Sie -sich von lhrem Fochhéindler, der Sie bisher schon mit unseren HA-Gebtudemodellen bedient hat, beroten oder fordern |
" Sie. wonuns unter Hinweis auf diese Anzeige kostenlosen Prospektl

Weiterhin viel Freude on lhrer Modelleisenbohn wiinscht |hnen |

E.AUHAGEN KG., Marienberg/Erzgebirge

Wir bitten den Fachhondel | odellbau-Technik

' Wir bieten an:

schon jetzt seinen Bedarf bei dem FachgroBhandel

| for die Saison 1959 bekannt zu geben. Dei Bedarf W!l‘k!euge in groBer Auswahl |
unserer beliebten Modelle konn auch in diesem Johr Aufziehbure Eisenbahnen Spur0 I
nicht voll befriedigt werden, Modellbaukésten Spur HO fiir
| Bahngelande
in Vorbereitung: Verkehrszeichen und schnittige Segelfilugmodelle

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen (Vogtl.), Krausenstr. 24

Spielwaren - Berlin Stalinallee 296

DER MODELLEISENBAHNER |

Die Speziol-Verkaufsstelle der Konsum-Genossenschoft Lichtenberg in Berlin-
Lichtenberg, Einbecker StraBe 45 (3 Minuten vom S- und U-Bhl. Lichtenberg)

Wir fahren:

@ Erzeugnisse der HO-Spur, der TT-Spur, der S-Spur sowie
@ Einzelteile und komplette Anlagen.

@ Zubehér fiir alle Typen in reicher Auswahl.

Fachlich geschulte Verkoufskrifte bedienen und beraten Sie.

HAFT-LICHTENBERG
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Bilder 3 und 4

Ansehnliche Gebdudemodelle scheint Ing. Hans
Weber aus Berlin in der BougréBe TT schalen zu
kénnen, wie diese beiden Fotos beweisen. Bahn-
hot .Reichenboch™ als Stadtbahnhof und Bahnhof
«Folkenstein® als léndliches Objekt. Besonders
das letztere Modell strohlt viel Liebe und Eisen-

bohnromantik aus. Foto: Weber

| Das

gute Modell

Bild 1

Unser Leser Kurt Hoge aus HolzweiBig bei Bitter-
feld nahm sich ein Vorbild aus dem Brounkohlen-
togebou seiner Heimat, um es in der BaougréBe 0
nachzubilden. Das Modell 188t sich durch einen
geschickt im Luftzylinder untergebrachten Elektro-
mogneten outomatisch kippen. Foto: lliner

Bild 2

Hans-Ulrich Milewski ous Berlin boute einmal
ein verhéltnismaBig selten onzutreffendes Fahr-
zeug nach, ein fahrbares Unterwerk in der Bau-
gréBe HO. Ein Bauplan hierfiir ist in Vorberei-
tung. Foto: Archiv

.=








